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Recenzja
rozprawy doktorskiej mgr Bartosza Orszulaka
pt. ,Identyfikacja cech symulatora samochodu osobowego i ocena jego zastosowania

w szkoleniu kierowcow”

Rozprawa doktorska mgr Bartosza Orszulaka zostata wykonana pod kierunkiem prof. dr
hab. Jerzego Merkisza na Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki

Poznanskiej.

Rozprawa, ktdrg przedstawiono mi do recenzji jest interesujaca pracg interdyscyplinarng
poswiecong ocenie dziatania i nowych mozliwosciach zastosowania symulatora
samochodu osobowego. W pracy chodzi o identyfikacje, czyli rozpoznanie i ocene

gtéwnych, cech symulatora w zastosowaniu do szkolenia kierowcow.

Zastosowany przez Autora uktad pracy jest w mojej opinii typowy. Na poczatku znajduje
sie streszczenie pracy w jezyku polskim i angielskim oraz spis skrétow i oznaczen.
Pierwszy rozdziat ,Wprowadzenie do problematyki pracy” prezentuje problemy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce i Unii Europejskiej skupiajac sie na szkoleniu
kierowcow i symulatorach jazdy. W rozdziale drugim mamy przedstawiong cel i zakres
pracy. Gidwny cel pracy zostat sformutowany jako: ,Identyfikacja cech systemu
antropotechnicznego, bedacego potaczeniem symulatora pojazdu samochodu
osobowego i kierowcy w ujeciu bezpieczenstwa i ekologii transportu”. W ramach celu
gtéwnego zostato sformutowanych szereg celéw szczegdtowych skupiajgcych sie na
ocenie symulatora pojazdu samochodowego z punktu widzenia ekologii i bezpieczenstwa

transportu. W rozdziatach 3 i 4 znajdujemy ogdiny opis metodyki przeprowadzonych



badan. Rozdziat 5 identyfikuje gtdwne cechy stanowiska symulacyjnego, a w rozdziatach
6 i 7 przeprowadzono analize cech. Rozdziat 8 prezentuje podsumowanie i wnioski,
zaréwno ogdlne, jak i szczegdotowe. Na koncu znajduje sie spis literatury liczacy 85
pozycji. Godnym polecenia jest umieszczenie osobno zrddet internetowych, ktore
obecnie zaczynajg dominowac, zwtaszcza w zakresie nauk technicznych. Razem w pracy

znalazto sie 114 powotan.

Prace przeczytatem z zainteresowaniem, jej jezyk jest komunikatywny. Szata graficzna
jest staranna i nie mam w tym zakresie wiekszych zarzutow. Recenzowana rozprawa
doktorska zawiera interesujgce wyniki, ktore mogg miec¢ praktyczne zastosowanie w
projektowaniu i rozwoju systemow symulacji jazdy. Zdecydowanie dobrg strong pracy
jest napisane zrozumiale i doS¢ wyczerpujgco wprowadzenie do zagadnien
bezpieczenstwa ruchu drogowego i przedstawienia na tym tle problematyki
symulatorow. Stanowisko symulacyjne, ktoére byto oceniane, jest nowoczesnym
rozwigzaniem Jest to symulator pojazdu osobowego AS1200-6 norweskiej firmy AutoSim

i znajduje sie w Instytucie Silnikéw Spalinowych i Napedoéw, Politechniki Poznanskiej.

W pracy dokonano réwniez identyfikacji stanowiska ze wzgledu na rdznice w
zachowaniu zaleznie od stanu zatgczenia lub wytgczenia systeméw bezpieczenstwa ESP i
ABS. Nastepng grupg analizowanych cech byl wplyw warunkdw atmosferycznych.
Rozwazono rowniez opdznienie miedzy rzeczywistym wymuszeniem a pierwszg reakcjg
wzgledem punktow referencyjnych $wiata wirtualnego. W pracy dokonano tez analizy

stylu jazdy, szczegdlnie pod katem bezpieczenstwa i ekologii.

Bardzo interesujgce i wazne okazato sie réwniez przeanalizowanie opdznien systemu
antropotechnicznego, ktére sg kluczowymi elementami wplywajgcymi na czas reakcji
kierowcy i zachowanie systemu w uktadach symulacyjnych. Z przeprowadzonych prdb
badawczych wyznaczono, ze opdznienie miedzy rzeczywistym wymuszeniem, a pierwszg
reakcjg wzgledem punktéw odniesienia $wiata wirtualnego wyniosto okoto 0,25 s +0,15

s. Jest to dosy¢ dobry rezultat, bowiem przyjmuje sie czesto, ze S$redniczas



reakcji kierowcy wynosi okoto 1 s, a czas potrzebny, na przyktad, na petne zadziatanie

uktadu hamulcowego okoto 0,3 s.

Ogdlna pozytywna ocena pracy nie oznacza, ze nie jest ona pozbawiona wad. Jako

recenzent chciatbym wypowiedzie¢ kilka uwag krytycznych.

W pracy i w tytule rozdziatu padajg sformutowania, ze system zostat sprawdzony pod
wzgledem jego powtarzalnosci. Stowo ,powtarzalno$¢” mogtaby zostaé objasniona
wczesniej, bowiem dopiero po przeczytaniu catego rozdziatu, staje sie jasne o co chodzi.
Moim zdaniem tytut podrozdziatu 5.1 ,Powtarzalnosci czestotliwosci rejestracji danych”
jest nieco mylacy. Chodzi przeciez o powtarzalno$¢ pracy pomiarowej. Moze by lepiej

napisac czestosci rejestracji danych albo o powtarzalnosci rejestracji danych.

Negatywng strong pracy jest umieszczenie wielu ciekawych i istotnych informacji w
tekscie pracy. Bez jej uwaznego przejrzenia umykajg one czytajgcemu. Brak w pracy
dobrze i logicznie napisanego podsumowania. Na przyktad podrozdziat ,7.6. Zestawienie
ocen stanowiska”, w ktorym dokonano oceny punktowej réznych cech stanowiska,
powinno znalez¢ sie w podsumowaniu. W catej pracy i w podsumowaniu przydatoby sie
jakie$ bardziej jednoznaczne i czytelne przedstawienie wynikéw (np. w tabelkach),
bowiem dla ich zrozumienia i odnalezienia trzeba sie naprawde bardzo doktadnie
wczyta¢ w tekst pracy. Z praktycznego punktu widzenia bardzo interesujgce sg wnioski
(szczegolnie szczegdtowe i metodyczne, ale perspektywiczne réwniez), ale zostaty one

przedstawione w mato przejrzysty sposob.

W pracy mozna odnalez¢ réwniez pare btedow literowych, np. na stronie 29 w 10
wierszu od dotu jest ,wykorzytywany”, a powinno by¢ ,wykorzystywany”; na stronie 50
na dole jest ,zwiekszongg”; na str. 55 czwarty wiersz pod rysunkiem ,wzasta”; na str.
64 trzeci wiersz od dotu ,oprogramowani,a” i tym podobne. Ale nie maja one wplywu na

majg ogdlna pozytywng ocene pracy.



Wymienione wyzej uwagi nie wptywajg jednak na ogdlna pozytywng ocene rozprawy.
Doktorant wykonat solidng prace i wykazat zatozone sobie cele. Co wazniejsze uzyskane
wyniki majg szanse znalez¢ praktyczne zastosowanie. Praca pokazuje praktyczne
aspekty stosowania symulatora jazdy i wskazatbym jg literature uzupetniajgca dla

kazdego, kto planuje stosowa¢ symulatory jazdy do réznych celow.

Ostatecznie stwierdzam, Zze rozprawa doktorska mgr Bartosza Orszulaka pt.
Lldentyfikacja cech symulatora samochodu osobowego i ocena jego zastosowania
w szkoleniu kierowcdéw” spetnia wymagania stawiane rozprawom doktorskim okreslone
w Ustawie o stopniach i tytule naukowym. Wnosze do Rady Dyscypliny Inzynieria
Ladowa i Transport Politechniki Poznanskiej o dopuszczenie mgr Bartosza Orszulaka do

dalszych etapdw przewodu doktorskiego.
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