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Streszczenie

Gléwnym celem pracy jest rozwigzanie sformutowanego problemu badawczego, jakim jest
studium zasad ochrony zabytkowych urzadzen dzwigowych na wybranych przyktadach oraz do-
konanie oceny mozliwo$ci ich uniwersalizacji. Stwierdzono, ze na przyktadzie historycznych
urzadzen dzwigowych mozliwe jest opracowanie wytycznych i zasad ogoélnych odnoszacych sie
do zabytkdéw sztuki inzynieryjne;.

W toku badan pojawita si¢ takze potrzeba obiektywizacji oceny wartosci zabytkowych repre-
zentowanych przez badane urzadzenia. Tym samym sformutowano dodatkowy cel pracy, jakim
jest opracowanie metody oceny wartosci zabytkowej historycznych urzadzen dzwigowych,
z ukierunkowaniem na badanie celowosci ich konserwacji oraz dokonanie oceny mozliwosci ich
uniwersalizacji, na potrzeby ochrony dziedzictwa sztuki inzynieryjnej.

W pracy wykorzystano doswiadczenia zawodowe autorki w zakresie ochrony dziedzictwa ar-
chitektonicznego i techniki oraz wyniki badan naukowych w zakresie wartosciowania zabytkow
publikowane przez Polski Komitet Narodowy ICOMOS. W rozprawie zawarto rOwniez synteze
historii rozwoju urzadzen dzwigowych na ziemiach polskich oraz katalog obiektow badawczych,
opracowane na podstawie materialdw 1 informacji pozyskanych w ramach realizowanego przez
autorke projektu naukowo-badawczego, finansowanego ze s$rodkow Narodowego Centrum
Nauki.

Przeprowadzone badania zorientowane sg na zmian¢ podejscia w zakresie ochrony zabytkow
sztuki inzynieryjnej. Przyklad historycznych dzwigéw osobowych pokazuje problem zabytko-
wych urzadzen technicznych, bedacych jednoczesnie srodkami transportu 1 podlegajagcym ochro-
nie dziedzictwem kulturowym. Wsparta analiza prawna metoda warto$ciowania moze w praktyce
ulatwi¢ przeprowadzenie prac legislacyjnych, majacych na celu wytworzenie narzedzia admini-
stracyjnego umozliwiajacego wspotprace dwoch organdw jakimi sg urzgdy konserwatorskie oraz
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Abstract

The main aim of the work is to solve the formulated research problem, which is the study
of the principles of protection of historical lifting devices on selected examples and to assess
the possibility of their universalization. It was found that it is possible to work out some
guidelines and general principles referring to the monuments of engineering art on the exam-
ple of historical lifting devices.

In the research, a need also arose to objectivize the assessment of monumental values rep-
resented by the examined devices. Thus, an additional aim of the work was formulated. It is to
develop a method of assessing the heritage value of historical lifting devices. This method
should focus on examining the advisability of their conservation. The possibility of their uni-
versalization to protect the heritage of engineering art should also be assessed.

The dissertation uses the author's professional experience in the field of protection of archi-
tectural and engineering heritage and the results of scientific research in assessing heritage
published by the Polish National Committee of ICOMOS. The dissertation also contains
a synthesis of the history of the development of lifting devices in Poland and a catalog of re-
search objects, elaborated based on materials and information acquired within the framework
of a research project carried out by the author and financed by the National Centre of Science.

The carried out research is oriented to change the approach towards protecting monuments
of engineering art. Historical passenger lifts show the problem of historical technical devices,
which are both means of transport and cultural heritage subject to protection. Supported by
legal analysis, the valuation method can facilitate legislative works to create an administrative
tool enabling cooperation between two bodies, i.e., conservation offices and the Technical

Inspection Office.
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1. Wprowadzenie

Dziedzictwo kultury materialnej, rozumiane jako materialne wytwory dziatalnosci czlowieka,
stanowi zrodlo wiedzy na temat szerzej rozumianej kultury spotecznej, pomaga w poznaniu idei
i motywacji danej spotecznosci, do ktorej naleza ich tworcy'. Jego zachowanie i rozpoznanie od-
grywaja znaczacg role w ksztaltowaniu swiadomosci spotecznej, ideologicznej oraz artystyczne;j,
a takze w utrzymaniu cigglosci rozwoju kultury, w tym takze kultury technicznej. Obok material-
nych wytworow dziatalnosci cztowieka, istotnym elementem dziedzictwa kulturowego jest takze
wiedza oraz nauka (rozumiana jako uporzadkowany fragment wiedzy), w tym wiedza inzynier-
ska, czyli praktyczny aspekt stosowania (aplikacji) wiedzy abstrakcyjnej. Bolestaw Ortowski
zwraca uwagg, ze to wlasnie ,,nauka i technika to obszary aktywnosci cztowieka, ktore decyduja
orozwoju cywilizacyjnym. Aplikacje osiggnie¢ naukowych i inzynierskich maja decydujacy
wplyw na polityke, oddziatuja na kulture, wyznaczaja pozycje ekonomiczng i gospodarczg panstw
i narodow™”.

Dziedzictwo sztuki inzynieryjnej odnosi si¢ zatem do obiektow technicznych, ktére dokumen-
tuja poziom kultury technicznej oraz wiedzy w czasie ich powstania, a takze zaspakajane nimi
potrzeby spoteczne 1 indywidualne. Jest istotne dla aktualnego i przysztego rozwoju, gdyz znajo-
mos$¢ historycznych etapow rozwoju tworczej mysli technicznej, ktérej wynikiem sg dziela sztuki
inzynieryjnej, nierzadko prowadzi do kolejnych impulsow rozwojowych, na co zwraca uwage
Krzysztof Wistocki®. Jego zdaniem tworzenie nowych, udoskonalonych rozwiazan technologicz-
nych lub konstrukcyjnych ,,wymaga jak najlepszej znajomosci specyficznych cech rozwigzan
wezesniejszych, co wskazuje na zasadno$¢ analizowania biezacego rozwoju nauk technicznych
w kontekscie ich ewolucji historycznej”™.

Dziedzictwo inZynieryjne obejmuje szeroki zasob projektowanych i wytwarzanych przez
czlowieka obiektow inzynieryjnych. Waldemar Affelt proponuje ich klasyfikacj¢ zgodnie z szere-
giem dyscyplin nauk technicznych®. Dzietami sztuki inzynieryjnej sa wiec zardwno maszyny

iurzadzenia reprezentujace inzynieri¢ mechaniczng, a takze znajdujace sie¢ w polu dziatalno$ci

! Baranski J. (2007). Swiat rzeczy. Zarys antropologiczny. Krakow: Wydawnictwo Uniwersytetu Jagiellonskie-
g0, s. 23

? Ortowski B. (2006). Historia techniki polskiej. Radom: Wydawnictwo Instytutu Technologii Eksploatacii, s. 7.

? Wistocki K. (2016). Wybrane aspekty ksztalcenia konserwatoréw zabytkow sztuki inzynieryjnej. Museion Polo-
niae Maioris: Rocznik Naukowy Fundacji Muzeéw Wielkopolskich, t. 3, s. 52-53.

* Wistocki K. (2016), s. 54.

S Za: W Affelt W. (2009). Dziedzictwo techniki, jego r6znorodnos¢ i wartosci. Kurier Konserwatorski, 5, s. 5-6.
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badawczej inzynierii ladowej 1 transportu, $rodki transportu (daleki, bliski, lokalny), konstrukcje
budynkow i budowli mostowych, drogowych, kolejowych oraz wodnych.

Poddajac analizie pochodzenie pojecia jakim jest ,,sztuka”, Michat Wozniak zwraca uwage na
pierwotne znaczenie stowa ,,ars” rownoznacznego z ,.techne”. Uzywano go do opisywania umie-
jetnosci tworzenia przedmiotow zgodnie z pewnymi regutami. Mozemy wiec thumaczy¢ je jako
»Izemiosto”. Tak rozumiane pojecie ,,zabytku sztuki inzynieryjnej” stworzone przez Jana Toma-
szewskiego zawiera wigc w sobie zarowno sztuke rozumiang jako rzemiosto, jak i tworczos¢ arty-
styczna, dekoracyjna®. Ponadto zdaniem Krzysztofa Wistockiego ,.zastosowanie tutaj pojecia
sztuka w odniesieniu do inzynieryjnych proceséw tworczych wynika ze §wiadomosci, ze projek-
towanie i wytwarzanie obiektow inzynieryjnych stanowi kreatywne powigzanie umiejetnosci
wymagajacych talentu, zrecznosci 1 specjalnych kwalifikacji. Sztuka inzynieryjna wymaga nie-
watpliwie znacznej wiedzy specjalistycznej, umiejetnosci szerokiego kojarzenia wiadomosci
technicznych i naukowych z pewnym wyczuciem proporcji, formy i ksztattu, co stanowi przejaw
artyzmu i wymaga posiadania wrodzonych uzdolnien i predyspozycji™’.

Bez wzgledu na reprezentowang przez obiekt dziedzing tworczosci cztowieka, ochrona zabyt-
kow zawsze wymaga interdyscyplinarnosci 1 pracy zespotowej. Obiekty dziedzictwa techniki,
w tym np. maszyny robocze, wymagaja nieco odmiennego spojrzenia niz tradycyjnie rozumiane
dziefa sztuki. Przede wszystkim konieczne jest rozwigzanie fundamentalnych probleméw kon-
serwatorskich: co chroni€ i jak konserwowac? Procedura pomagajaca wyodrebni¢ obiekty zabyt-
kowe (warto$ciowe) jest wartosciowanie zabytkow. Poddajac urzadzenie techniczne zabytko-
znawczej analizie wartos$ciujgcej nalezy okresli¢, czy posiada on warto$¢ historyczng, naukowsa
lub artystyczng. Potrzebna jest wigc zarowno wiedza z zakresu historii, inzynierii (m.in. budowla-
nej, transportu 1 mechanicznej), a w dalszym etapie takze metod konserwacji (tym samym chemii,
biologii, dendrochronologii 1 wielu innych nauk pomocniczych). Zabytkowe urzadzenia dzwigo-
we jako zlozone urzadzenia techniczne z elementami konstrukcyjnymi, wymagaja wiedzy z za-
kresu budowy 1 eksploatacji maszyn. Z uwagi na ich zabytkowy charakter niezbedna jest takze

znajomo$¢ historii rozwoju konstrukeji tych urzadzen. Podczas konserwacji drewnianych kabin

% Kepski M., Wozniak M., Mackowiak J., Jelowicki A. (2017). Polaczy¢ sztuke i technike. Rozmowy o dziedzic-
twie sztuki inzynieryjnej. Zbior wiadomosci do antropologii muzealnej, 4, s. 162-163.

" Wistocki K. (2020). Wspolpraca muzeéw i uczelni — kilka zasadniczych pytan i watpliwosci [w:] Zdanowski
M. (red.). Technika i nauka w muzeum 2. Bydgoszcz: Muzeum Okrggowe im. Leona Wyczoétkowskiego
w Bydgoszczy i Narodowy Instytut Muzealnictwa i Ochrony Zbioréw, s. 25.
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potrzebna jest znajomos¢ technik i technologii konserwacji drewna, a przy elementach metalopla-
styki, takze metalu. Do prawidlowego rozpoznania stylu reprezentowanego przez ornamenty
i detale, a tym samym przyblizonego czasu powstania, niezbedna jest wiedza z zakresu historii
oraz technologii i technik sztuk plastycznych.

Przy ocenie wartosci zabytkowej konieczne jest zatem spojrzenie z dwdch roznych perspek-
tyw: konserwatora 1 inzyniera, co zwykle jest bardzo trudne, gdyz wymaga sprowadzenia zasad-
niczo roznych kryteriéw do jednej skali ocen. Wiasciwa metoda warto$ciowania powinna stano-
wi¢ narzedzie pomocne w podejmowaniu decyzji o objeciu ochrong konserwatorska lub muzeal-
ng, a takze zgodzie na modernizacj¢ lub nawet usunigcie urzadzenia. Powinna ona jednocze$nie
zwraca¢ uwage podejmujacym decyzje, odpowiedzialnym urzednikom na to, ktdre z elementow
sktadowych stanowig o warto$ci urzadzenia, a ktdére z uwagi na bezpieczenstwo i jakos¢
wykonywanej pracy moga lub musza podlega¢ wymianie.

Zabytki sztuki inzynieryjnej, urzadzenia techniczne miaty przede wszystkim wykonywa¢ swo-
ja prace, pehni¢ okreslong funkcj¢ konstrukcyjna 1 operacyjna. Ich dekoracyjnos¢ stanowi dodatek
wynikajacy ze wzgledow estetycznych, z ludzkiej potrzeby pickna. Dlatego tez najczesciej spoty-
kana jest w przypadku urzadzen uzytkowanych na co dzien, takich jak dzwigi osobowe w kamie-
nicach, hotelach, budynkach uzytecznos$ci publicznej. Zdecydowanie rzadziej dekorowano dzwigi
wykorzystywane do transportu technicznego, czego przyktadem mogag by¢ dzwigi prospektowe
w teatrach lub towarowo-osobowe instalowane w kamienicach od strony podwoérza. Nie umniej-
sza to jednak ich wartos$ci historycznej 1 naukowej, o czym nalezy pamigta¢ podejmujac decyzje
dotyczace ich ochrony lub modernizacji.

Praca sktada si¢ z dwoch zasadniczych czgsci, wlasciwej rozprawy doktorskiej oraz zatacznika
w postaci katalogu obiektow badawczych. Czgs¢ glowna pracy sktada si¢ z o$Smiu rozdzialow,
zawierajacych szczegdlowe omoédwienie problemoéw naukowych i1 zagadnien przedstawionych
w og6lnym wprowadzeniu w problematyke pracy, stanowigcym tre$¢ rozdziatu pierwszego. Za-
rysowano w nim miejsce badanego problemu w nauce, potrzebg jego podjecia oraz wskazano
ogolny kierunek rozwigzania dla osiagnigcia oczekiwanego wyniku naukowego i aplikacyjnego.
Wprowadzenie obejmuje takze krotki opis zawartosci pracy. W rozdziale drugim przedstawiono
charakterystyke pracy oraz geneze podjecia badan na temat zabytkowych urzadzen dzwigowych
jako problemu konserwatorskiego zabytkow sztuki inzynieryjnej. Rozdzial ten zawiera takze
omowienie zakresu pracy, identyfikacj¢ problemu badawczego, wraz z okre§leniem ram czaso-

wych powstania badanych obiektow oraz przedstawienie celu badawczego 1 zadan szczegdto-
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wych. Rozdziat trzeci stanowi prezentacje¢ stanu badan w zakresie historii rozwoju urzadzen
dzwigowych, wiedzy na temat stanu zachowania i posiadania zabytkowych dzwigdéw osobowych
w Polsce oraz znanych i przebadanych systeméw wartosciowania zabytkow. Omowione zostaly
tu informacje pozyskane z analizy pismiennictwa oraz wyniki wstepnych badan autorki, w tym
badan kwestionariuszowych przeprowadzonych w urzedach konserwatorskich, Centrali Urzgdu
Dozoru Technicznego oraz Narodowym Instytucie Dziedzictwa. W rozdziale czwartym opisano
przyjeta w realizowanych przez autorke badaniach metode 1 metodyke badawcza, wraz z uzasad-
nieniem ich doboru. Rozdziat pigty stanowi omowienie obiektow badawczych, w tym definicje
urzadzenia dzwigowego, omowienie jego rodzajow, systematyki, budowy, elementéw sklado-
wych, cech charakterystycznych, konstrukeji oraz technologii wykonania elementéw konstruk-
cyjnych. Nastepnie przedstawiono synteze historii rozwoju urzadzen dzwigowych, opracowang
na podstawie badan prowadzonych w ramach realizowanego przez autorke projektu naukowo-
badawczego®. W tej czesci pracy okreslono takze znaczenia wartosci historycznej, zabytkowej
i potencjalnej muzealnej, w kontek$cie badanych obiektow. W kolejnym (széstym) rozdziale
przedstawiono wyniki analizy prawnej w zakresie przepisoéw dotyczacych zabytkowych urzadzen
dzwigowych. Uwzgledniono tu zaréwno przepisy budowlane (urzadzenia dzwigowe jako wypo-
sazenie techniczne budynkow), ochrony zabytkow (zasady konserwacji i ochrony zabytkowych
urzadzen), jak i dozoru technicznego (dzwigi jako urzadzenia techniczne). Zwrocono uwage na
braki legislacyjne w zakresie ochrony zabytkowych urzadzen dzwigowych i mozliwos$ci ich wy-
petienia. Rozdzial sibdmy zawiera szczegdélowe omowienie autorskiej metody wartoSciowania
zabytkowych urzadzen dzwigowych. Na poczatku autorka opisata zalozenia ogolne, koncepcje
metody oraz budowe funkcji celu, nastepnie analize kryteriow czastkowych i ich znaczenia tech-
nicznego 1 zabytkoznawczego, wybor kryteriow 1 ich istotnosci (wagi) w ocenie urzadzen dzwi-
gowych. Rozdzial zamyka czgs¢ poswiecona prezentacji zastosowania praktycznego metody
w praktyce konserwatorskiej, obejmujgca wyniki proby przeprowadzenia warto§ciowania wybra-
nych urzadzen dzwigowych. W ostatnim rozdziale pracy (6smym) przedstawiono wnioski i pod-
sumowanie.

Katalog stanowiacy zalacznik do rozprawy doktorskiej sktada si¢ z 63 kart katalogowych za-

bytkowych urzadzen dzwigowych, stanowigcych omawiane w pracy i poddane wartoSciowaniu

¥ Nr umowy NCN: UMO-2019/33/N/HS3/01662. Tytut projektu: Rozwdj konstrukeji urzqdzeri déwigowych na
ziemiach polskich od XIX do potowy XX wieku.
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obiekty badawcze. Karty katalogowe kazdego obiektu zawierajg najistotniejsze informacje tech-
niczne oraz adresowe. W zwigzku z otwartym dostgpem do doktoratu (zarowno obrony jak i sa-
mej pracy), majac na uwadze dobro wiascicieli kamienic i ich mieszkancéw, dane adresowe zo-
staly ograniczone do podania miasta i ulicy, przy ktorej znajduje si¢ obiekt. W katalogu uwzgled-
uwzgledniono rowniez urzadzenia, z ktorych zachowaty si¢ relikty oraz te, ktore ze wzgledu na
tymczasowy brak dostepu do maszynowni, zinwentaryzowano tylko czgsciowo. Datowanie bu-
dynkow oparto na ogdlnodostepnych wykazach Gminnej Ewidencji Zabytkéw (dostepnych onli-
ne w biuletynach informacji publicznej BIP i systemach informacji przestrzennej SIP). Zrodtem
informacji o producencie oraz roku produkcji dzwigu byly tabliczki znamionowe znajdujace sie
w kabinie dZwigu oraz wciagarce. Tam, gdzie nie zachowatly si¢ takie elementy datujace, bazo-
wano na ksigzkach rewizji dzwigu (dzigki uprzejmosci administratoréw i konserwatorow) lub
aktach archiwalnych. W przypadku krakowskich urzadzen byta to przede wszystkim Ewidencja
wyciggow ze zbiorow Archiwum Narodowego w Krakowie (zespot Akta miasta Krakowa,
sygn. MZB 5). Jest to rejestr papierowy z lat 1908-1956, prowadzony przez Wydziat Budowlany,
Oddziat Instalacyjno-Mechaniczny. To jedyny zachowany archiwalny rejestr dzwigéw znaleziony
podczas kwerend archiwalnych w Archiwach Panstwowych. Drugi, znaleziony w czasie badan,
znajduje si¢ w zbiorach Archiwum Urzgdu Dozoru Technicznego w Poznaniu 1 zostat zatozony

po I wojnie $wiatowej, a najstarsze wpisy pochodzg z lat 40. 1 50. XX wieku.
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2. Ogolna charakterystyka pracy i geneza tematu

2.1. Urzadzenia dzwigowe jako przedmiot dziedzictwa sztuki inZynieryjnej

Historyczne urzadzenia dzwigowe jako dzieta sztuki inzynieryjnej, dokumentujg postep
w dziedzinie wyposazenia technicznego budownictwa miejskiego, zaréwno biurowego, handlo-
wego, hotelowego, jak 1 mieszkalnego. Dzwigi osobowe 1 towarowe, jako urzadzenia transportu
bliskiego, poprawiaja jakos¢ zycia i szybko$¢ przemieszczania si¢ pomiedzy kondygnacjami bu-
dynkow. Spetniajac funkcje, do ktdrej zostaly zaprojektowane, podnoszenia i opuszczania cigza-
row (ludzi i towarow), wykonuja okreslong prace. Do ich budowy wykorzystywane sg elementy
konstrukcyjne przetwarzajace jednag forme energii, w druga (np. energie elektryczng w kinetycz-
ng) oraz zmieniajgce ruch liniowy na obrotowy lub inny liniowy. Stanowig wigc techniczng reali-
zacj¢ praw fizyki dotyczacych ruchu i przemieszczania. Jednoczesnie sa nosnikiem specyficznych
cech w zaleznosci od regionu, funkcji budynku, sytuacji spolecznej, okresu historycznego, ktory
reprezentuja oraz aktualnych wowczas zasad techniki i technologii. Metody wykonania elemen-
tow konstrukcyjnych oraz zdobniczych (dekoracyjnych) sa swiadectwem przemian w zakresie
zasad technologicznych i projektowania oraz gustow estetycznych i styléw architektonicznych.

Urzadzenia dzwigowe to ,,maszyny, ktdre pracujg dorywczo lub bez przerwy i shuza do podno-
szenia lub opuszczania cigzarow (ludzi 1 towaréw) miedzy dwoma lub wigcej $cisle okreslonymi
poziomami’™ (szerzej zob. rozdz. 5.1). W mysl Ustawy o ochronie zabytkéw'’, staja sic one za-
bytkami techniki, jezeli posiadaja warto$¢ historyczna, artystyczna lub naukowa''. Sa to zatem
urzadzenia reprezentujace rozwigzania techniczne lub artystyczne, ktore wyszly juz zuzytku
lub zaprzestano ich produkcji. Nalezy tu zaznaczy¢, Ze samo uznanie danego obiektu za zabytek,
jeszcze nie oznacza jego prawnej ochrony, ktdra nastepuje dopiero w wyniku przeprowadzenia
odpowiednich procedur administracyjnych (szerzej w rozdziale 6. pracy).

W ostatnich dwdch dziesigcioleciach wiele zabytkowych wind usunigto montujac w ich miej-
sce urzadzenia nowe, spetniajace aktualne normy bezpieczenstwa i wykorzystujace najnowsze

technologie. Zachowane dzwigi z napgdem elektrycznym pochodzace z poczatku XX wieku sg

’ Raabe E. (1939). Déwigi osobowe i towarowe. Warszawa: Wydawnictwa Techniczne Ministerstwa Komunika-
cji, s. 9.

' Ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 840 (Dalej: ustawa o ochronie
zabytkow lub u.0.z.).

"' Gawin M. (2019). Wytyczne dotyczqce ochrony zabytkéw techniki, Ministerstwo Kultury i Dziedzictwa Naro-
dowego, Warszawa, 22.03.2019 r. (L.Dz.: DOZ.6521.15.2019.DJ).
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juz w Polsce obiektami unikatowymi. Bez watpienia wiele z nich zastuguje na objecie indywidu-
alng ochrong jako zabytki techniki. Niemniej jednak brak wiedzy na temat ich lokalizacji, syste-
matyki 1 historii utrudnia urzedom konserwatorskim podjecie dzialan w tym zakresie. Rozwijaja-
cy si¢ rynek inwestycyjny w zakresie remontow i adaptacji budynkéw zabytkowych sprawia
natomiast, ze rosnie ryzyko bezpowrotnego utracenia wielu wartoSciowych urzadzen dzwigo-
wych. Dlatego tak istotne jest jak najszybsze podj¢cie dziatan majacych na celu zinwentaryzowa-
nie zachowanych zabytkowych dzwigéw osobowych oraz badan w zakresie rozpoznania historii

ich rozwoju.

2.2. Przedmiot badan i motywacja ich podjecia

Podczas pracy zawodowej w Biurze Miejskiego Konserwatora Zabytkéw, na stanowisku spe-
cjalisty ds. Zabytkdw nieruchomych, dokumentacji konserwatorskiej 1 dziedzictwa techniki, au-
torka dostrzegta luk¢ w badaniach na temat historii rozwoju konstrukcji dzwigowych w Polsce.
Stwierdzono takze, ze brak opracowan naukowych w tej tematyce utrudnia realizacje zadania
urzedu konserwatorskiego, jakim jest ochrona zabytkow, w tym przypadku zabytkowych dzwi-
gow. Nie znajac historii 1 specyfiki tych urzadzen podejmowanie decyzji o tym, ktdre z nich chro-
ni¢ 1w jakim zakresie, jest obarczone duzym ryzykiem btedu. Brak ochrony moze prowadzi¢
do zniszczenia cennych kulturowo obiektéw. Natomiast zbyt restrykcyjne wytyczne konserwator-
skie mogg by¢ przyczyng braku mozliwosci spelnienia wymogoéw bezpieczenstwa i tym samym
niedopuszczenia do uzytkowania. Dzwig jako urzadzenie techniczne ma za zadanie transportowac
ludzi lub towary. Unieruchomienie go jako statycznego eksponatu muzealnego prowadzi do utra-
ty autentycznosci 1 wartosci naukowej, jako zabytku techniki. Bedzie wowczas jedynie kabing
zawieszong w dawnym szybie. Ponadto nieuzywany 1 nie poddawany regularnej konserwacji
(W tym np. uzupetnianie smar6w) bedzie ulegat destrukc;i.

W wyniku opisanych powyzej obserwacji oraz przeprowadzone] analizy dostgpnej literatury
1 materiatow zrodtowych autorka rozpoczeta badania, ktdrych celem bylo znalezienie odpowiedzi
na pytanie, nosnikiem jakich wartosci sa zabytkowe urzadzenia dzwigowe? Skoro moga by¢
uznane za zabytkowe, to jak ocenia¢ posiadang przez nie warto$¢ zabytkowa lub bardziej szcze-
golowo 1 zgodnie z zatoZzeniami ustawy o ochronie zabytkéw, warto$¢ historyczna, artystyczng
1 naukowg? Rozwazania te doprowadzity autorke do fundamentalnych problemow konserwator-
skich: co 1 dlaczego chroni¢? Z tak postawionych pytan, powstaty kolejne, ile zabytkowych urza-

dzen dzwigowych zachowato si¢ w Polsce, gdzie one si¢ znajduja i w jakim sg stanie? Czy moz-
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liwe jest wskazanie cech charakterystycznych dla poszczegolnych regiondw Polski (np. obszaréw
dawnych zaborow)?

W swoich publikacjach Bolestaw Ortowski'? wskazuje, ze znajomos¢ historii techniki jest nie-
zwykle istotna z punktu widzenia dalszego rozwoju spoteczenstwa. Pomaga dostrzec pewne za-
leznosci zwigzane z postepem naukowo-technicznymi, wyciagna¢ z nich wnioski i racjonalnie
planowa¢ dalsze dziatania. O znaczeniu znajomosci historycznych etapow rozwoju tworczej my-
$li technicznej, ktorej wynikiem sg dzieta sztuki inzynieryjnej, pisze w swoich artykutach rowniez
Krzysztof Wistocki'®. Jego zdaniem tworzenie nowych, udoskonalonych rozwiazaf technolo-
gicznych lub konstrukcyjnych ,,wymaga jak najlepszej znajomosci specyficznych cech rozwigzan
wczesniejszych, co wskazuje na zasadno$¢ analizowania biezagcego rozwoju nauk technicznych
w kontekscie ich ewolucji historycznej”'*. Dopiero znajac historie techniki mozemy zrozumie¢,
w jakich warunkach powstawaty i rozwijaty si¢ wynalazki techniki i dlaczego zawdd dzwigowe-
go w Polsce przeszedt juz do historii. Powoli takze wiedza na temat konstrukcji historycznych
urzadzen dzwigowych 1 ich konserwacji odejdzie w zapomnienie. Dlatego tak istotne jest takze to,
aby opracowac¢ histori¢ rozwoju tych maszyn, zanim zabraknie specjalistdw mogacych podzieli¢
sic wiedzg i doswiadczeniem w tym zakresie. Warto przy tym pamigtaé, ze etapy rozwoju trans-
portu pionowego miaty swoj znaczacy wptyw na kierunki 1 szybko$¢ rozwoju spotecznego i go-
spodarczego w XIX 1 XX w.

Z biegiem lat kolejne zabytkowe urzadzenia dzwigowe sa usuwane, by w ich miejsce zainsta-
lowa¢ nowe, wspoélczesne. Z rozmow z konserwatorami dzwigdw 1 wlascicielami kamienic prze-
prowadzonych podczas inwentaryzacji w terenie wynika, ze wiele z nich mozna zachowac 1 po-

nownie uruchomi¢. Wymaga to jednak wiedzy inzynierskiej i doswiadczenia w zakresie budowy

12 Ortowski B. (2003). Historia techniki — fanaberia czy pozytywna konieczno$é?. Prace Komisji Historii Nauki
Polskiej Akademii Umiej¢tnoscei, 5, s. 119-128; Ortowski B. (2006). Historia techniki polskiej. Radom: Wy-
dawnictwo Instytutu Technologii Eksploatacji; Ortowski B. (2010). Powszechna historia techniki. Warszawa:
Oficyna wydawnicza ,Mowia Wieki”; Ortowski B. (1963). Tysigc lat polskiej techniki. Warszawa: Nasza
Ksiggarnia.

1> Wistocki K. (2016). Wybrane aspekty ksztalcenia konserwatoréw zabytkéw sztuki inZynieryjnej. Museion
Poloniae Maioris : Rocznik Naukowy Fundacji Muzeéw Wielkopolskich, t. 3, s. 52-68; Wistocki K. (2020).
Wspoipraca muzeow i uczelni — kilka zasadniczych pytan i wgtpliwosci [w:] Zdanowski M. (red.). Technika
i nauka w muzeum 2. Bydgoszcz: Muzeum Okrggowe im. Leona Wyczotkowskiego w Bydgoszczy i Narodo-
wy Instytut Muzealnictwa i Ochrony Zbiorow, s. 19-35; Wistocki K. (2021). Problemy i dylematy muzealnego
eksponowania ztozonych obiektow inzynierskich [w:] Wistocki K. (red.). Zachowanie i konserwacja zbiorow
muzealnych. Poznan-Szreniawa: Poznanskie Towarzystwo Przyjaciol Nauk, Muzeum Narodowe Rolnictwa
i Przemystu Rolno-Spozywczego w Szreniawie, s. 213-228.

' Wistocki K. (2016), s. 52-53.
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1 eksploatacji tych urzadzen pozbawionych rozbudowanej elektroniki. Zdaniem wielu konserwa-
torow wspotczesne przygotowanie w ramach studiow technicznych do pracy przy dzwigach opie-
ra si¢ przede wszystkim na elektronice i jej programowaniu. W efekcie mtodzi inzynierowie przy-
chodzacy do pracy w firmach dzwigowych nie sg ich zdaniem przygotowani do konserwacji
urzadzen przedwojennych.

Procedura majacg pomoc urzedom konserwatorskim w podejmowaniu wtasciwych decyzji jest
warto$ciowanie zabytkow. Zestawiajac ze sobg obiekty podobnego typu, ocenione wedtug ujed-
noliconych kryteriéw, mozna uzyska¢ odpowiedz na pytania: ktore z nich chroni¢? dlaczego aku-
rat te? i w jakim zakresie? Z uwagi na sytuacje gospodarczg i ekonomiczng w Polsce 1 na §wiecie,
warto$ciowanie zabytkow jest uzyteczne z jeszcze jednego powodu. Przy ograniczonych $rod-
kach publicznych przeznaczonych na ochrone zabytkoéw i wysokich kosztach prac konserwator-
skich, moze pomo6c we wilasciwym i racjonalnym dysponowaniu $rodkami finansowymi na te
cele. Jednoczesnie wiekszos¢ metod stosowanych zaréwno przez urzedy konserwatorskie 1 §ro-
dowiska akademickie jest na tyle rozbudowana, ze ich wyniki stajg si¢ zrozumiate gtéwnie dla
specjalistow. W efekcie powstaja obszerne opracowania analityczne, niedajace konkretnych
ijasnych odpowiedzi, tym samym trudne do zastosowania w konserwatorskich procedurach ad-
ministracyjnych.

Rozwazania te doprowadzity autorke do kolejnych pytan o to, czy mozliwe jest sformutowanie
zobiektywizowanej metody oceny wartosci zabytkowej zachowanych obiektow? Ponadto, czy na
przyktadzie historycznych urzadzen dzwigowych mozna opracowaé pewne wytyczne 1 ogdlne
zasady odnoszace si¢ do zabytkow sztuki inzynieryjnej? Dlatego tez podj¢to badania nad opraco-
waniem autorskiej metody wartoSciowania zabytkowych urzadzen dzwigowych, z ukierunkowa-
niem na badanie celowosci ich konserwacji oraz dokonanie oceny mozliwosci uniwersalizacji
metody 1zasad ogélnych. Opracowywana metoda winna by¢ narzgedziem wspomagania decyzji
konserwatorskich oraz muzealniczych.

W ostatnich latach zagadnienie warto$ciowania dziedzictwa kulturowego i1 ochrony dziedzic-
twa techniki bylo przedmiotem intensywnych poszukiwan i dyskusji prowadzonych przez $rodo-
wiska naukowe w Polsce 1 na $wiecie. Przepisy prawne, wytyczne oraz dokumenty mig¢dzynaro-
dowe s3 zgodne co do jednego: ochrong obejmujemy to, co ze wzgledu na swoja histori¢, walory
artystyczne lub naukowe, jest cenne i warto$ciowe. Z biegiem lat rozszerza si¢ definiowanie,
atym samym zasob dobr uznawanych za dziedzictwo kulturowe, a ich réznorodno§¢ wymaga

odmiennego podejscia, uwzgledniajacego specyfike danej grupy obiektow. Takze wartoSciowa-
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nie, bedace jedna z kluczowych procedur wspomagajacych decyzje konserwatorskie, wymaga

dostosowania metody do rodzaju ocenianego dobra kultury.

2.3. Zakres pracy i identyfikacja problemu badawczego

Prowadzone przez autorke badania dotycza historii rozwoju 1 systematyki konstrukcji elek-
trycznych dzwigdéw osobowych i osobowo-towarowych oraz analizy probleméw konserwator-
skich (w tym takze prawnych) zwigzanych z ochrong i zachowaniem zabytkowych urzadzen. Jako
obiekty badawcze wybrano dzwigi osobowe 1 osobowo-towarowe zinwentaryzowane w ramach
realizowanego przez autorke 1 jednoczesnie kierownika projektu naukowo-badawczego, finanso-
wanego ze $rodkéw Narodowego Centrum Nauki'’. Ramy czasowe badan obejmuja lata 1880-
1945. Cezure poczatkowa wyznacza prezentacja pierwszego urzadzenia dzwigowego do transpor-
tu ludzi o napedzie elektrycznym na wystawie w Mannheim'®. Datg zamykajaca zakres badan jest
koniec II wojny $wiatowej 1 poczatek odbudowy kraju po zniszczeniach wojennych. Zdaniem
autoréw jedynego opracowania o historii przemyshu dzwigowego w Polsce'’, w pierwszych la-
tach powojennej odbudowy kraju, do naprawy istniejacych dzwigéow ,,wykorzystywano stare czg-
Sci, nierzadko wyciagnigte z gruzéw, remontowano je i kompletowano”. Wraz z utworzeniem
Przedsigbiorstwa Urzadzen Dzwigowych w 1949 roku, a nastgpnie powotania Zjednoczenia
Urzadzen Dzwigowych w 1951 roku, mozna zatem méwi¢ o poczatkach kolejnego rozdziatu
w historii przemystu dzwigowego w Polsce.

Z uwagi na najwigksza liczbe zachowanych, czynnych obiektow z lat 1880-1945, do badan
wybrano urzadzenia zainstalowane w kamienicach mieszkalnych w Krakowie. Dodatkowym ar-
gumentem za doborem tego miasta, jest takze szeroko zakrojona dziatalno$¢ tamtejszego oddziatu
Urzgdu Dozoru Technicznego, w zakresie ochrony zabytkowych dzwigdéw. Ponadto poddano
analizie obiekty zinwentaryzowane w Poznaniu 1 Bydgoszczy, z uwagi na zachowane tam najstar-
sze znane, czynne urzadzenia i odmienne, nietypowe rozwigzania techniczne (takze wynikajace
ze wspoétczesnych modernizacji).

W toku badan pojawita si¢ potrzeba obiektywizacji oceny wartosci, ktérych nosnikiem sg hi-
storyczne dzwigi jako obiekty kultury materialnej 1 dzieta sztuki inzynieryjnej. W ramach poszu-

"> Nr umowy z Narodowym Centrum Nauki (NCN): UMO-2019/33/N/HS3/01662. Tytut projektu: Rozwoj kon-
strukcji urzadzen dzwigowych na ziemiach polskich od XIX do potowy XX wieku.

' Pietrzak K. Elektryczne déwigi osobowe na ziemiach polskich od 1899 roku do korca lat 30. XX wieku. Kwar-
talnik Historii Nauki i Techniki [skierowane do wydania, w trakcie procedury recenzyjnej].

' Prusakowski W., T. Todtleben. (2011). Sto lat przemystu d?wigowego. Radom: Wydawnictwo EWIT, s. 26-28.
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kiwania odpowiedzi na t¢ potrzebe powstata autorska metoda wartosciowania zabytkowych urza-
dzen dzwigowych. Jej dzialanie zostalo zweryfikowane na wybranych zabytkowych urzadzeniach
dzwigowych z Krakowa, Poznania i Bydgoszczy, r6znych zaréwno pod wzglgdem konstrukeji,
zastosowanych modernizacji, jak i przyjetego w nich odmiennego stanowiska konserwatorskiego.

Wytypowane dzwigi, ze wzglgdu na sposob przenoszenia napedu, dzielg si¢ na: elektryczne
cierne, ,,ktorych naped jest realizowany poprzez sprzezenie cierne pomiedzy ling no$ng a rowka-
mi kola ciernego zespotu napedowego™'® oraz elektryczne bebnowe, ,ktorych liny nosne (...)
nie s3 napedzane za pomocs sity tarcia”'’.

Na podstawie ogledzin na obiektach i konsultacji z konserwatorami dzwigéw oraz inspekto-
rami dozoru technicznego okreslono elementy konstrukcyjne kluczowe z punktu widzenia oceny
autentyczno$ci urzadzenia. Sg to: szyb dzwigowy, kabina, drzwi szybowe oraz zespo6t napedowy
(szczegblnie weiagarka). Ponadto utworzono druga grupe elementdéw, ktérych zachowanie pod-
nosi warto$¢ zabytkowa urzadzenia, ale z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkowania ich usunigcie lub brak nie przesadza o decyzji konserwacji calego urzadzenia. Sg to:
silnik elektryczny z przekladnig, kota linowe, aparatura sterowa, przeciwwaga, prowadnice
oraz mechanizm hamulcéw bezpieczenstwa.

W toku badan autorka postawita szereg pytan, na ktdre nastgpnie poszukiwata odpowiedzi.
Nosnikiem jakich wartosci sg zabytkowe urzadzenia dzwigowe? Skoro moga by¢ uznane za za-
bytkowe, to jak ocenia¢ posiadang przez nie warto$¢ zabytkowa lub bardziej szczegétowo 1 zgod-
nie z zalozeniami ustawy o ochronie zabytkdéw, warto$¢ historyczng, artystyczng i naukowa?
Co 1 dlaczego chroni¢ (w kontekscie urzadzen dzwigowych)? Ile zabytkowych urzadzen dzwigo-
wych zachowalo si¢ w Polsce, gdzie one si¢ znajduja i w jakim sg stanie? Czy mozliwe jest wska-
zanie cech charakterystycznych dla poszczegolnych regionow Polski (np. obszaréw dawnych
zaborow)? Czy mozliwe jest sformulowanie zobiektywizowanej metody oceny wartosci zabyt-
kowej zachowanych obiektéw? Ponadto, czy na przyktadzie historycznych urzadzen dzwigowych
mozna opracowac pewne wytyczne 1 ogdlne zasady odnoszace si¢ do zabytkow sztuki inzynieryj-
nej? Postawione powyzej pytania tworzg wspolny problem naukowo-poznawczy, ktorego wyja-

$nienie 1 w miar¢ mozliwos$ci rozwigzanie stanowi istote podjetych w tej pracy badan i analiz.

'8 Kwasniewski J. (2004). Dzwigi osobowe i towarowe. Budowa i eksploatacja. Krakow: AGH Uczelniane Wy-
dawnictwa Naukowo-Dydaktyczne, s. 16.

' Kwasniewski J. (2004).
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2.4. Cel glowny i zadania szczegéltowe

Gléwnym celem pracy jest rozwigzanie sformulowanego problemu badawczego, jakim jest
studium zasad ochrony zabytkowych urzadzen dzwigowych na wybranych przyktadach oraz do-
konanie oceny mozliwo$ci ich uniwersalizacji. Stwierdzono, ze na przyktadzie historycznych
urzadzen dzwigowych mozliwe jest opracowanie pewnych wytycznych i zasad ogdlnych odno-
szacych sie do zabytkdw sztuki inzynieryjnej.

W toku badan pojawita si¢ takze potrzeba obiektywizacji oceny wartosci zabytkowych repre-
zentowanych przez badane urzadzenia. Tym samym sformutowany dodatkowy cel pracy, jakim
jest opracowanie metody oceny wartosci zabytkowej historycznych urzadzen dzwigowych,
z ukierunkowaniem na badanie celowos$ci ich konserwacji oraz dokonanie oceny mozliwosci ich
uniwersalizacji, na potrzeby ochrony dziedzictwa sztuki inzynieryjnej.

Ponadto zrealizowano zadania szczegdtowe, wspomagajace realizacje celu gldownego. Podda-
no analizie obowigzujace przepisy i wymagania Urzedu Dozoru Technicznego, Prawa Budowla-
nego oraz przepisy o ochronie zabytkow, w celu ustalenia brakéw legislacyjnych i normatywnych
postepowania konserwatorskiego. Analize prawng dotyczaca urzadzen dzwigowych rozszerzono
o przepisy Prawa o ruchu drogowym, w celu pordwnania wymogéw technicznych z innymi $rod-
kami transportu. Opracowano histori¢ rozwoju 1 systematyki konstrukcji urzadzen dzwigowych
na ziemiach polskich w latach 1880-1945 bowiem ocena warto$ci dziedzictwa kulturowego wy-
maga specjalistycznej wiedzy i1 znajomosci jego specyfiki. W wyniku badan powstat katalog za-
chowanych zabytkowych urzadzen dzwigowych w Polsce, zawierajacy opis stanu ich zachowa-
nia. Zebrany material umozliwil weryfikacj¢ metody, przez przeprowadzenie waloryzacji grupy

zinwentaryzowanych urzadzen, z jej wykorzystaniem.
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3. Stan badan

3.1. Stan badan w zakresie historii rozwoju urzadzen dzwigowych

Z analizy literatury podejmowanej problematyki wynika, ze historia rozwoju konstrukcji urza-
dzen dzwigowych w Polsce jest nadal zagadnieniem nierozpoznanym. Brakuje opracowan poma-
gajacych w ocenieniu wartosci historycznej i naukowej urzadzen dzwigowych. Tym samym okre-
slenie, czy badany obiekt jest zabytkiem techniki wartym zachowania z punktu widzenia ochrony
dziedzictwa kulturowego, jest utrudnione.

Wsrod dostepne;j literatury tematu przewazaja publikacje niemiecko- 1 anglojezyczne. Jest to
zwigzane po czesci z checig wykazania, w ramach dziatan marketingowych, wieloletniej tradycji
amerykanskich i niemieckich przedsigbiorstw przemystowych, o czym szerzej pisal Andreas Ber-
nard w ksigzce Lifted. A cultural history of the elevator™. Autor przedstawit historie dzwigow
osobowych w Stanach Zjednoczonych oraz Europie (tu szczegdlnie w Niemczech, Austrii 1 Fran-
cji). W swoich rozwazaniach analizuje jaki wplyw mialo ich wynalezienie na zmiany w ksztatto-
waniu architektury i urbanistyki miast oraz jak zmienial si¢ odbior spoleczny tego wynalazku.
Odmiennie do zagadnienia podszedl Lee E. Grey w ksiazce A History of the Passenger Elevator
in the 19th Century®', przedstawiajac historie rozwoju dzwigéw osobowych przez pryzmat ewo-
lucji ich konstrukcji. Autor omawia kolejne wynalazki, patenty 1 udoskonalenia, ktére z czasem
doprowadzily do skonstruowania 1 rozpowszechnienia si¢ dzwigdw osobowych z napedem elek-
trycznym. W publikacjach tych przedstawiono poczatki wprowadzania urzadzen do powszechne-
go uzytku, problemy z jakimi musieli zmierzy¢ si¢ ich konstruktorzy i towarzyszace temu zmiany
spoleczne. Stanowig one wazny punkt wyjscia do dalszych badan nad historig rozwoju urzadzen
dzwigowych w Polsce.

Wydane dotychczas opracowania Bolestawa Orlowskiego, zarowno o historii techniki po-
wszechnejzz, jak 1 polskiej23, nie uwzgledniaja rozwoju konstrukcji urzadzen dzwigowych. Za-

gadnienie to nie zostato réwniez poruszone w ksigzce Ludzie i technika. Szkice z dziejow cywili-

2 Bernard A. (2014). Lifted. A cultural history of the elevator. New York - London: New York University Press.

I Gray Lee E. (2002). From Ascending rooms to express elevators: A history of the passenger elevator in the
19th century. Mobile: Elevator World, Inc.

2 Ortowski B. (2010).
2 Ortowski B. (1963).
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zacji przemystowej Michata Kopczyhskiego™, ani w materiatach pomocniczych dla studentow
do przedmiotu Historia techniki opracowanych przez Danute Proszak-Miasik®’. Wynalazek Elis-
ha Graves Otisa jest natomiast wspomniany i opisany w Kronice techniki (pod redakcjag Mariana
B. Michalika i Jerzego Kisilowskiego)?. Wyjasnienie hasta ,.dzwig” w Malej encyklopedii tech-
niki z 1973 1. (pod red. A. T. Troskolanskiego)?’ zawiera najwazniejsze, z punktu widzenia po-
wszechnej historii techniki, zmiany jakie nastgpity w rozwoju urzadzen dzwigowych na §wiecie.
Pominicto te kwestic w wydanej w 2002 r. Encyklopedii nauki i techniki*®, gdzie nota zawiera
opis ogdlnych zasad dziatania i konstrukcji nowoczesnych urzadzen dzwigowych, bez informacji
dotyczacych ich historii.

Polskojezyczne podreczniki dla konstruktoréw i1 konserwator6w omawiajg zasady dzialania
1 budowe dzwigu. Chronologia 1 historia rozwoju mechanizméw w nich stosowanych zostala po-
minieta (ksigzki A. Piatkiewicza i H. Urbanowicza z 1952 1.* i G. Kruppa z 1957 r.*°) lub ograni-
czona jedynie do kilku ogolnych zdan we wstepie (podreczniki E. Raabe z 1939 r.*' i J. Kwa-
$niewskiego z 2004 r.*%).

Zagadnieniu zabytkowych urzadzen dzwigowych poswiecono kilka prac magisterskich napi-
sanych pod opiekg Profesora Jerzego Kwasniewskiego na Akademii Gérniczo-Hutniczej im. Sta-
nistawa Staszica w Krakowie®. Tematami podejmowanymi w ramach tych prac byla Analiza

bezpieczenstwa zabytkowych dzwigow, Analiza bezpieczenstwa zabytkowych dzwigow osobowych

* Kopezynski M. (2009). Ludzie i technika. Szkice z dziejow cywilizacji przemystowej. Warszawa: Oficyna
Wydawnicza “Mowig Wieki”.

* Proszak-Miasik D. (2013). Historia techniki. Rzeszow: Oficyna Wydawnicza Politechniki Rzeszowskiej.

* Michalik M. B., Kisilowski J. (red.). (1992). Kronika techniki. Warszawa: Kronika.

*7 Troskolanski A. T. (red.). (1973). Mata Encyklopedia Techniki. Warszawa: Panstwowe Wydawnictwo Na-
ukowe.

% Gronkowski J. (red.). (2002). Encyklopedia nauki i techniki. T. 1, A-J. Warszawa: Proszynski i S-ka..

* Pigtkiewicz A., Urbanowicz H. (1954). Elektryczne wyciagi pionowe. Warszawa: Panstwowe Wydawnictwa
Techniczne.

3 Krupp G. (1957). Elektryczne wyciagi pionowe. Montaz i eksploatacja. Warszawa: Pafhstwowe Wydawnictwa
Techniczne.

31 Raabe E. (1939).
% Kwasniewski J. (2004).

33 Wydziat Inzynierii Mechanicznej i Robotyki, Akademia Gorniczo-Hutnicza im. Stanistawa Staszica w Kra-
kowie (dalej AGH).
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firmy Wertheim oraz Zabytkowe dzwigi osobowe — opracowanie dokumentacji dzwigu okrezne-
g0™

Historia czgséci zachowanych urzadzen zostata wstepnie rozpoznana przez pracownikow Urze-
du Dozoru Technicznego i1 pasjonatow, materiat ten jest jednak rozproszony. Kilka krotkich tek-
stow o zabytkowych dzwigach w Polsce zamie$cito na swojej stronie internetowej wydawnictwo
EWIT (wydawca czasopisma branzowego ,,Magazyn Dzwig”) ** *® 37 3*, Opublikowane artykuty
maja w wickszoéci charakter popularnonaukowy *° * *! lub stanowia szczegdtowy opis stanu
zachowania pojedynczego urzadzenia®. W 2011 roku ukazata si¢ pierwsza publikacja ksigzkowa
poswiecona historii przemystu dzwigowego w Polsce autorstwa Wtiadystawa Prusakowskiego
i Tadeusza Todtlebena®. Jest to niewielkie i dos¢ ogblne opracowanie przedstawiajace historie
rozwoju przemyshu dzwigowego, od pierwszych montowanych w Warszawie wind do konca
XX wieku. Uwzgledniony zostal w nim kontekst amerykansko-niemieckich poczatkéw branzy
oraz zmiany w przepisach i1 funkcjonowaniu dozoru technicznego. Nalezy tu zaznaczy¢, ze zawar-
te w tej publikacji informacje wymagaja weryfikacji, miedzy innymi z uwagi na brak odniesien

do zrodel.

** Informacje dzieki uprzejmosci pracownikow Katedry Transportu Linowego Wydziahu Inzynierii Mechanicznej
i Robotyki, AGH.

Dzwigi osobowe. Wspieramy przywracanie sprawnosci zabytkom, https://www.udt.gov.pl/tutoriale-
przewodniki/113-udt/baza-wiedzy/tutoriale-przewodniki/358-zabytkowe-windy-w-polsce?showall=1  (dostep
19.05.2022 r.).

35

% Jezowski R., Zabytkowe déwigi w Bydgoszczy, http://magazyn-europarking.pl/dzwig:news-1325 htm (dostep
02.11.2021 r.).

37 Mikotajewski P., Bracia Jenike - historia firmy, http://magazyn-europarking.pl/dzwig:news-183.htm (dostep
02.11.2021 r.).

¥ Majak G., Wcigz sprawne déwigi Braci Jenike, http://magazyn-europarking.pl/dzwig:news-1185.htm (dostep
02.11.2021 r.).

%% Barszcz M. (2008). Stare windy. Spotkania z Zabytkami, 32 (5), s. 213-228.
0 Kubisztal P. (2008). Zabytkowe krakowskie windy. Spotkania z Zabytkami, 32 (9), s. 31-33.

! Krakowski T. (2010). Dzwigi osobowe — zabytki techniki warte zachowania — Passenger elevators — relics of
the technology deserving preservation. Transport Miejski i Regionalny : miesigcznik naukowo-techniczny
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej, 12, s. 28-34.

* Czernek P. A., Syrokosz A. P. (2013). Dzwig osobowy firmy Wertheim & Comp. w kamienicy przy pl. Swiete-
go Krzyza 1 w Cieszynie. Wiadomosci Konserwatorskie Wojewodztwa Slaskiego, 5, s. 215-218.

* Prusakowski W., T. Todtleben. (2011). Sto lat przemystu dzwigowego. Radom: Wydawnictwo EWIT.
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W lutym 2020 roku autorka tej rozprawy rozpoczela realizacje projektu naukowo-badawczego
pt. Rozwdj konstrukcji urzqdzer déwigowych na ziemiach polskich od XIX do polowy XX wieku**.
Badania realizowane w ramach tego projektu majg wypehi¢ luke w aktualnym stanie wiedzy na
temat historii rozwoju wind w Polsce. Pozyskane materialy i informacje sa w trakcie opracowy-
wania i zostang opublikowane w formie artykutéw naukowych. Jednakze dla pelniejszego omo-
wienia tematu, najwazniejsze informacje 1 wnioski zebrane dotychczas w ramach tych badan zo-

stang przedstawione w formie krétkiego rysu historycznego w dalszej czgsci rozprawy.

3.2. Stan wiedzy na temat zachowanych zabytkowych dzwigow osobowych w Polsce

W celu rozpoznania stanu wiedzy oraz zakresu zewidencjonowania zabytkowych dzwigéow
osobowych w Polsce zrealizowano badania kwestionariuszowe. Wystano zapytania do urzedéw
konserwatorskich, centrali Urzgdu Dozoru Technicznego (UDT) oraz Narodowego Instytutu
Dziedzictwa (NID). Kwestionariusz zawieral pytania o zewidencjonowane zabytkowe dzwigi
osobowe z napedem elektrycznym (zainstalowane przed 1945 r.), ich lokalizacj¢ oraz o obiekty
wpisane indywidualnie do rejestru zabytkow. Zebrane informacje postuzyly do utworzenia
wstepnego katalogu zachowanych zabytkowych dzwigéw osobowych w Polsce. Ponadto uzyska-
ne odpowiedzi pozwalajg na sformutowanie wnioskow dotyczacych stanu wiedzy urzgdéw kon-
serwatorskich oraz dozoru technicznego.

Wedtug danych przekazanych przez Urzad Dozoru Technicznego w Polsce zachowato si¢ 179
takich urzadzen, z ktorych 10 zostato wytaczonych z uzytkowania. Narodowy Instytut Dziedzic-
twa, bedacy ,.eksperckim 1 opiniodawczym wsparciem dla Ministerstwa Kultury 1 Dziedzictwa
Narodowego oraz instytucji publicznych w zakresie ochrony i opieki nad zabytkami™** posiada
w swoich zbiorach jedynie 19 kart ewidencyjnych (stan na wrzesien 2020 r.). Wiedza Wojewodz-
kich Urzedow Ochrony Zabytkéw (WUOZ) na temat zachowanych zabytkowych dzwigéow oso-
bowych na podleglym im terenie jest raczej niewielka i nie prowadza one ewidencji tych obiek-
tow. Siedem spos$réd szesnastu zapytanych urzgdow udzielito jedynie odpowiedzi ,,nie
prowadzimy ewidencji zabytkowych urzadzen dzwigowych. Na terenie wojewodztwa nie wyste-

puja urzadzenia dzwigowe wpisane do rejestru zabytkow”. Pozostate dziewie¢ urzedoéw przekaza-

* Grant NCN nr UMO-2019/33/N/HS3/01662. Czas realizacji projektu zostat przedtuzony do dnia 05.09.2022
r., Z uwagi na sytuacj¢ epidemiologiczng w trakcie trwania projektu i zwigzane z nig obostrzenia utrudniajace
realizacj¢ badan; por. przypis 8.

* https://nid.pl/o-nas/ (dostep: 19.05.2022 r.)
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o informacje na temat obiektéw wpisanych do rejestru lub tych, ktore pracownicy widzieli lub
o nich styszeli. Uzyskano tacznie informacje na temat osiemnastu urzadzen, z czego tylko trzy
zabytkowe dzwigi osobowe/ osobowo-towarowe o napedzie elektrycznym, zachowane w Polsce,
zostaly obj¢te indywidualng ochrong konserwatorska poprzez wpis do rejestru zabytkow. Jeden
znich to przenos$nik okrezny kabinowy (tzw. dzwig okrezny lub paternoster) znajdujacy si¢
w [towej, wpisany do rejestru zabytkow nieruchomych pod nr L-608/A decyzja z dnia
17.09.2013 r. (WUOZ Zielona Gora). Drugi obiekt to dzwig osobowy zamontowany w kamienicy
przy ul. Lenartowicza 17 w Krakowie wpisany do rejestru zabytkéw ruchomych pod nr B-402/M
decyzja z dnia 10.11.2019 r. (WUOZ Krakow). Trzecie urzadzenie znajduje si¢ w budynku daw-
nego Slaskiego Sejmu Krajowego we Wroctawiu (obecnie budynek siedziby wroctawskiego od-
dziatu NOT) przy ul. Pitsudskiego 74 (WUOZ Wroctaw). Dzwig zostat ujety w ramach wpisu
do rejestru zabytkow ruchomych zespotu elementéw wystroju elewacji i wyposazenia wnetrza
budynku pod nr B/2622/1-19 decyzja z dnia 26.03.2018 r. (Nr rejestru dla dzwigu: B/2622/17).

Na podstawie danych liczbowych uzyskanych od UDT, WUOZ, NID, kwerend internetowych
oraz literaturowych wytypowano urzedy Miejskich Konserwatoréw Zabytkow (BMKZ), do kto-
rych rozestano zapytania z analogicznym jak wyzej kwestionariuszem. Uzyskano w odpowiedzi
informacje o 119 zachowanych zabytkowych dzwigach lub ich reliktach (zachowane same szyby
dzwigowe). Ewidencj¢ urzadzen (w postaci kart ewidencyjnych, opracowanego katalogu lub spi-
su) posiadaty Biura Miejskiego Konserwatora Zabytkéw w t.odzi, Poznaniu 1 Warszawie. Uzy-
skano takze informacj¢, ze w kamienicach sroédmiescia w Gdyni 1 Krakowie zachowato si¢ wiele
takich urzadzen, jednak tamtejsze urzedy nie posiadajg ich spisu ani wykazu. Podane przez NID
oraz oddziaty WUOZ i BMKZ adresy czgsciowo si¢ powtarzaja, natomiast facznie wskazaty one
143 lokalizacje zabytkowych urzadzen lub ich reliktow.

Zarowno badania kwestionariuszowe, jak 1 dalsza inwentaryzacja w terenie pokazuja,
ze urzedy konserwatorskie w Polsce nie maja pelnej wiedzy o zabytkowych dzwigach,
ich lokalizacji oraz stanie zachowania. Czg$¢ sposrod nich jest jednak §wiadoma potrzeby opra-
cowania ewidencji tych urzadzen. Jednostka najlepiej zorientowang w stanie zachowania i posia-
dania zabytkowych dzwigéow osobowych na podleglym jej terenie jest obecnie Oddziat Krakow-
ski Urzedu Dozoru Technicznego. Na terenie Krakowa zachowato si¢ takze najwigcej czynnych

urzadzen.
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Na podstawie danych liczbowych, pozyskanych w wyniku przeprowadzonych badan kwestio-
nariuszowych, archiwalnych i literaturowych, opracowano mape¢ wystepowania zabytkowych

dzwigdw osobowych i osobowo-towarowych z napedem elektrycznym na terenie Polski (ryc. 1).
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Ryc. 1. Wystepowanie dzwigdw osobowych i osobowo-towarowych z napedem elektrycznym w Polsce
(w obrebie wspolczesnego terytorium kraju) w latach 1880-1945, z uwzglednieniem przebiegu granic zaborow.
Opracowanie wlasne autorki.

3.3. Stan badan w zakresie systemow wartoSciowania zabytkow
Zagadnienie wartosciowania zabytkow 1 szerze] — dziedzictwa kulturowego, bylo w ciagu
ostatniego dziesigciolecia przedmiotem badan i dyskusji prowadzonych przez srodowiska kon-

serwatorskie zarowno w Polsce, jak i na $wiecie. W latach 1998-2005 The Getty Conservation
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Institute realizowat projekt Research on the Values of Heritage', ktorego celem byto wypraco-
wanie takiego podej$cia do wartosciowania dziedzictwa, ktore taczyloby podejscie ekonomiczne
i tradycyjne konserwatorskie. W jednym z raportow”’ badacze zwrocili uwage na to, ze cho¢ war-
to§¢ zawsze byta przyczyna ochrony dziedzictwa, wyraznie wzrosto w ostatnich latach zaintere-
sowanie waloryzacjg dobr kultury. Dzieje si¢ to za sprawg ewolucji i rozszerzenia koncepcji tego,
co jest zabytkiem iszerzej — dziedzictwem, a wraz z nig rozszerzenia grupy interesariuszy.
Do konserwatoréw dotaczyli obywatele, profesjonalisci reprezentujacy inne dyscypliny i zawody
oraz przedstawiciele szczego6lnych interesow, wnoszac do dyskusji nad ochrong dziedzictwa wia-
sne kryteria 1 opinie. Problem ochrony zabytkowych urzadzen dzwigowych, traktowanych nadal
nie jako dziela sztuki inzynieryjnej, ale wylacznie jako obiektéw technicznych, jest tego wyraz-
nym przykladem.

Miedzyrzadowy Komitet Ochrony Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego i Naturalnego pro-
wadzi takze prace nad regularng aktualizacja Wytycznych Operacyjnych do realizacji Konwencji
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO **. Dokument ten zawiera precyzyjne kryteria wpisywania
obiektow na Liste Swiatowego Dziedzictwa, a tym samym oceny ich wartosci.

W wyniku dziatan prowadzonych przez Polski Komitet Narodowy Miedzynarodowej Rady
Ochrony Zabytkow (dalej: PKN ICOMOS) powstat szereg monografii poswieconych warto$cio-
waniu dziedzictwa®. W publikacjach tych wigkszo$¢ uwagi poswiecono zabytkom nieruchomym
(obiekty, zespoly oraz przestrzenie), pomijajac ruchome™, a tym samym wytwory techniki takie
jak historyczne urzadzenia. Dlatego tak istotne jest podjgcie tematyki wartosciowania obiektow
szeroko rozumianego dziedzictwa sztuki inzynieryjnej. Z uwagi na specyfike tych obiektow, beg-
dacych jednoczesnie zabytkami i1 urzadzeniami technicznymi wykonujacymi prace, metody sto-
sowane dla tradycyjnie rozumianych dziet sztuki nie sprawdza si¢. Wypracowane przez lata do-

swiadczenia konserwatorskie stanowig jednak punkt wyjscia dla dalszych badan 1 poszukiwan.

* https://www.getty.edu/conservation/our_projects/field_projects/values/index.html (dostep: 23.10.2021 r.).

*" De la Torre, M. (red.). (2002). Assessing the Values of Cultural Heritage: Research Report. Los Angeles:
The Getty Conservation Institute, s. 3-4.

* UNESCO. (2021). Operational Guidelines for the Implementation of the World Heritage Convention. Paris:
World Heritage Centre. Aktualne wersje dostgpne na stronie https://whe.unesco.org/en/guidelines/ (dostep:
21.05.2022 r.).

* http://www.icomos-poland.org/pl/publikacje.html (dostep: 23.10.2021 r.).

%0 Zwraca na to uwage Bogustaw Szmygin w recenzji pracy habilitacyjnej i dorobku Matgorzaty Pronobis-
Gajdzis (Lublin, 26 czerwca 2018).
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Zaproponowany przez Waltera Frodla system warto$ci, rozwijajacy i aktualizujacy systematy-
ke opracowang na poczatku XX wieku przez Aloisa Riegla, potozyt podwaliny dla dalszych ba-
daf nad warto$ciowaniem zabytkéw®'. Frodl podzielit wartosci na trzy zasadnicze grupy. Pierw-
sza znich jest warto$§¢ historyczna, obejmujaca warto§¢ naukowa (zabytek jako dokument
przesztosci) 1 emocjonalng (zabytek jako symbol, warto§¢ dawnosci). Druga grupa to warto$¢
artystyczna (z niemieckiego Kunstwerk), na ktorg sktadajg si¢ takie aspekty jak warto$¢ histo-
ryczno-artystyczna, jako$¢ 1 oddziatywanie artystyczne. Ostatnia wyodrebniona zostata wartos¢
uzytkowa. Od samego poczatku ktadziono nacisk na dazenie do obiektywnosci decyzji konserwa-
torskich, mozliwej sprawdzalnosci przestanek.

Wykorzystujac rozwazania Aloisa Riegla i aktualizujac system wartosci Waltera Frodla, bada-
cze z Zakladu Konserwatorstwa UMK wypracowali koncepcje zabytkoznawczej analizy warto-
Sciujacej (ZAW). Zaktualizowana systematyka obejmuje nastepujace siedem wartosci: autentycz-
nos¢, integralno$¢, warto$¢ historyczno-naukowa, wartos¢ historyczno-emocjonalna, artystyczna,
estetyczna oraz uzytkowa (uwzgledniajaca zarowno funkcje historyczna, obecna, jak i1 projekto-
wang). Analiza przeprowadzana jest w trzech etapach: ,,1) rozpoznanie warto$ci zabytku, 2) okre-
§lenie rangi noénikéw tych wartosci, 3) klasyfikacja wartosci rozpoznanych’?. Podczas drugiego
etapu nastgpuje poroOwnanie do innych obiektow tej samej grupy zabytkow, natomiast celem
ostatniego etapu jest uzyskanie odpowiedzi na pytanie, ,.ktore z wyrdznionych warto$ci s3 naj-
wazniejsze i dlaczego?”>>. Nalezy tu zaznaczy¢, ze analiza ta jest metoda opisowa, tym samym
okreslajac ranking no$nikow (wspomniany wyzej drugi etap), zestawiamy ze sobg opisy wartosci
réznych zabytkéw. W tej sytuacji ocena unikatowosci obiektu w skali regionu lub szerzej kraju,
zalezy od tego, jakie kryterium 1 jaka skale przyjmie badacz.

Bogumita Rouba zwrdcita uwage na problem poréwnywalnosci opinii eksperckich z uwagi na
brak przyjetego wspolnego schematu oraz skali oceny’*. Tym samym dany zabytek jest oceniany
w oderwaniu od innych przedstawicieli tej samej lub podobnej grupy. Tak realizowane warto-
Sciowanie nie daje informacji o tym, czy jest to obiekt unikatowy, jeden z pierwszych tego typu,

czy wrecz przeciwnie. Ponadto formula obszernego, specjalistycznego opracowania opisowego,

3! Krawezyk J. (2013). Dialog z tradycjg w konserwatorstwie — koncepcja zabytkoznawczej analizy wartosciu-
jgcej. Acta Universitatis Nicolai Copernici. Zabytkoznawstwo i Konserwatorstwo, XLIV, s. 507-529.

52 Krawezyk J. (2013), s. 523-524.
> Krawezyk J. (2013), s. 525.

* Rouba B. (2012). Wartosciowanie w praktyce konserwatorskiej [w:] Szmygin B. (red.). WartoSciowanie
w ochronie i konserwacji zabytkow. Warszawa-Lublin: PKN ICOMOS 1 Politechnika Lubelska, s. 203-205.
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w ktorym szczegdtowej analizie poddane sg wszystkie posiadane wartosci 1 ich atrybuty, jest nie-
przyswajalny dla przedstawicieli innych dyscyplin niz konserwator lub muzealnik. Konieczno$¢
wypracowania metody wartosciowania, dajacej mozliwie skompresowang forme¢ koncowa opra-
cowania, przystepng dla kazdego odbiorcy, wsparta doswiadczeniami dydaktycznymi zaowoco-
wata w 2012 roku propozycja formularza oceny nazwanego przez Bogumite Roube Kartg Zabyt-
ku>. Zawiera on 30 wartosci i cech zgrupowanych wedlug nastgpujacych kategorii: wartosci
i cechy sfery intelektualnej, wartosci i cechy sfery emocjonalnej, nadwarto$ci, uzyteczno$¢, war-
tosci spoteczne i potencjalne oraz problematyka konserwatorska i spoleczna. Nie okreslono tu
hierarchii ani wag dla poszczegdlnych kryteriow. Pojawia si¢ jedynie skala liczbowa oceny kaz-
dego znich (1-10). Warto$ciowanie przeprowadzi¢ powinni trzej niezalezni specjalisci,
ich wyniki si¢ sumuje 1 wylicza $rednig. Tak uzyskane oceny, wigkszej liczby obiektow reprezen-
tujacych jednag lub podobna grupe zabytkdéw, mozliwe sa do poréwnywania ze sobg i na tle pozo-
statych. Obecnie w pracy dydaktycznej na Wydziale Sztuk Pigknych UMK w Toruniu, profesor
Rouba stosuje zaktualizowang wersj¢ Karty analizy wartosci zabytku™®. Skorygowany zostat sys-
tem punktacji ze skali dziesigcio- (1-10) do siedmiostopniowej (0-6), w ktoérej kazda z wartosci
liczbowych posiada swoj stowny, opisujacy ja odpowiednik (np. 6 pkt — wyjatkowa/ doskonata,
3 pkt — staba, 0 pkt — brak). Sprowadzenie punktacji do skojarzen szkolnych, gdzie najwyzsza
oceng jest 6 (celujacy), ma w zatozeniu lepiej oddzialywa¢ na wyobrazni¢ cztowieka. Do kazde;j
z wartosci podano takze kryteria oceny, miejscami doprecyzowujace lub definiujace je. Zgodnie
z uwagg zamieszczong na karcie, tabela jest jedynie sugerowanym zbiorem wartosci 1 cech, z kto-
rych wybrane maja zosta¢ tylko te, ktore dla danego obiektu sg adekwatne. System punktowy
natomiast wykorzystywany jest tam, gdzie ma znaczenie iuczytelnia posiadane przez zabytek
wartosci.

Pierwsza w polskim srodowisku konserwatorskim metodg warto$ciowania poswigcong w cato-
§ci dziedzictwu techniki jest opracowana przez Waldemara Affelta metoda TECHNITAS®'. Caty
proces jest tu podzielony na dwa etapy. Pierwszy obejmuje waloryzowanie, czyli analiz¢ o$miu

wartos$ci kulturalnych charakteryzujacych wszystkie sktadniki (technofakty) danego zasobu dzie-

> Rouba B. (2012).

%6 Karta analizy wartoéci zabytku, materiat dydaktyczny Instytutu Zabytkoznawstwa i Konserwatorstwa, Wy-
dziat Sztuk Pigknych UMK w Toruniu (Opr. systemu warto§ciowania B. Rouba, konsultacja J. Arszynska, ska-
la wartosci M. Pronobis-Gajdzis, B. J. Rouba. Ostatnia aktualizacja 2021-04-19).

7 Affelt W. (2015). TECHNITAS. Konteksty dziedzictwa kulturowego techniki. Zabrze: Muzeum Gornictwa
Weglowego w Zabrzu.
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dzictwa techniki. Zgodnie z zalozeniami metody kazdy tego typu zespot obiektow charakteryzuje
nastepujace osiem rodzajow sktadnikow: obiekt archeologiczny, wnetrze obiektu budowlanego,
male obiekty ruchome (przenosne), duze obiekty ruchome (przewozne), tworzace wyglad ze-
wnetrzny obiektu budowlanego elewacje i dach, otocznie i przestrzenie miedzy budynkami, histo-
ryczny krajobraz oraz elementy dziedzictwa niematerialnego. Oceniane wartosci to integralnosc,
autentyczno$c¢, warto$¢ techno-estetyczna, elementy dziedzictwa niematerialnego, wartos¢ wspol-
notowa, warto$¢ historyczna, warto$¢ artystyczna oraz wyjatkowos¢ szczegélnego znaczenia
technofaktu. Kazdg z wymienionych wartosci, ocenianych w poszczegdlnych obiektach, repre-
zentujg okreslone atrybuty, dla ktérych nastepnie definiuje si¢ wskazniki wraz z ich jednostka
miary. W przypadku warto$ci integralno$ci przyj¢to za atrybut stan zachowania opisywany zgod-
nie z przyjeta normg PN-EN 16096:2013-02 Konserwacja dobr kultury — Przeglqd i opis stanu
zachowania architektonicznego dziedzictwa kultury™. Pozostate wartoéci oceniane sa bardziej
opisowo, przez wymienienie i opisanie atrybutow i podanie wskaznikow. Na przyktad wartos¢
autentyczno$ci charakteryzujg takie atrybuty jak lokalizacja obiektu, jego forma wraz z pierwot-
nym projektem oraz czytelno$¢ procesu technologicznego. Wskazniki dostosowywane sg do spe-
cyfiki obiektu i moze to by¢ liczba czytelnych faz budowy, datowanie obiektéw, zachowane ta-
bliczki znamionowe, a takze zachowane Zrodta pisane na temat obiektu lub catego zespotu. Drugi
etap wartosciowania wedlug metody TECHNITAS obejmuje rewaloryzacj¢. Ma ona na celu od-
krycie potencjatu zawartego w ocenianych wczesniej wartosciach kulturalnych oraz wskazanie
nowych, powstatych w wyniku planowanego przedsiewzigcia konserwatorskiego (rewitalizacji),
wartosci spoteczno-ekonomicznych. Zaro6wno przywotana powyzej polska norma, wymienione
w metodzie sktadniki tworzace zasob dziedzictwa, jak 1 zaktadana rewaloryzacja w drugim etapie
Swiadcza o potencjale wykorzystania metody dla warto$ciowania dziedzictwa techniki rozumia-
nego jako zespoty poprzemystowe. Jest to jednoczesnie pierwsza w Polsce metoda podejmujaca
problem dziedzictwa techniki, wychodzacego poza ramy tradycyjnie rozumianych dziet sztuki.
Waldemar Affelt w swoich artykutach podkresla, ze ,,analiza wartosciujaca jest opisem, ale gdy to
mozliwe, rdwniez postuguje si¢ danymi liczbowymi. Warunkiem obiektywizacji wnioskow kon-

cowych jest interdyscyplinarne znawstwo tego zagadnienia oraz wielodyscyplinarna wspotpraca

¥ PN-EN 16096:2013-02 Conservation of cultural property — Condition survey and report of built cultural her-
itage (pol. Konserwacja Dobr kultury — Przeglgd i opis stanu zachowania architektonicznego dziedzictwa kul-

tury).
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ekspertow pozyskujacych dane i informacje w wyniku poprawnych metodycznie badan nauko-
wych™’.

Wspomniane wyzej analizy, prowadzone w ramach projektu realizowanego przez The Getty
Conservation Institute w Los Angeles, wykazaly brak uznanych i powszechnie akceptowanych
metodologii oceny warto$ci kulturowych. Z uwagi na mocno rozwini¢te i szeroko stosowane na-
rzedzia oceny warto$ci w naukach ekonomicznych, podjeto badania nad mozliwoscig dostosowa-
nia ich do ochrony dziedzictwa. Zwrdcono przy tym uwagg na trudnosci w poréwnywaniu wyni-
kow ocen warto$ci ekonomicznych i kulturowych.

Zdaniem badaczy® ®' * jedna z mozliwosci rozwiazania tego problemu jest zastosowanie me-
tod wielokryterialnego wspomagania decyzji (MCDA, ang. Multiple-criteria decision analysis).
Moga one takze pomoc w zobiektywizowaniu procesu wartosciowania zabytkéw. Jak wykazuje
Marek Sktodowski w swoich badaniach®, daja one mozliwos¢ ,,przettumaczenia” jezyka opiso-
wego wartosci 1 ich atrybutéw na jezyk liczb, a tym samym poréwnywania wartosci liczbowych
1 semantycznych. Ponadto proces warto§ciowania jest tu rozszerzony o zbidér mozliwych scenariu-
szy (potencjalnych decyzji). Istnieje takze mozliwo$¢ wewnetrznej kontroli spojnosci ocen doko-
nanych przez ekspertow. Nalezy tu jednak zwroci¢ uwage na koniecznos$¢ rozrdznienia etapu roz-
poznania 1 warto$§ciowania zabytku od podejmowania decyzji przez urzednikow. Brak
postawienia wyraznej granicy pomiedzy nimi przyczynia si¢ do wyraznej niezgody na liczbowe
systemy wartosciowania w polskim $rodowisku konserwatorskim. A przeciez tak jak istnieje ry-
zyko bezkrytycznego stosowania narzedzi wspomagania decyzji opartych na liczbach jako pew-
nego rodzaju rankingdw, mozliwe jest takze dostosowywanie opisowego wartosciowania zabytku
do pozadanego efektu (np. decyzji konserwatorskiej). Metoda warto§ciowania dziedzictwa kultu-
rowego powinna wigc optymalizowac decyzje konserwatorskie, u§wiadamiajac witascicieli 1 uzyt-

kownikoéw zabytkow, dlaczego 1 o co warto dbac.

> Affelt W. (2009). Dziedzictwo techniki, jego réznorodnos¢ i wartoéci. Kurier Konserwatorski, 5, s. 9.
% Dytczak M., Ginda G. (2014). Systemic approach for historical monuments maintenance decision support.
International Journal of the Analytic Hierarchy Process, Washington D. C., 29 June-2 July 2014, s. 1-10.

' Dytczak M., Ginda G. (2015). Wybrane wielokryterialne metody warto$ciowania uwzgledniajace trudno mie-
rzalno$¢ cech zabytkdéw [w:] Szmygin B. (red.). Systemy warto$ciowania dziedzictwa. Stan badan i problemy.
Lublin-Warszawa: PKN ICOMOS.

62 Sktodowski M. (2015). Przyktady analizy wielokryterialnej w ocenie wartoéci i ochronie dziedzictwa kultury
[w:] Szmygin B. (red.). Systemy wartosciowania dziedzictwa. Stan badan i problemy. Lublin-Warszawa: PKN
ICOMOS.

% Sktodowski M. (2015).

28



Historyczne urzadzenia dzwigowe jako problem konserwatorski zabytkow sztuki inzynieryjnej

4. Metoda i metodyka badawcza

Analizowane w pracy zagadnienia wymagaja badan interdyscyplinarnych, dlatego tez wyko-
rzystano zarowno warsztat naukowy zabytkoznawstwa, nauk historycznych, jak i wiedze¢ z zakre-
su inzynierii transportu, w szczegolnosci budowy i eksploatacji maszyn. Z uwagi na istniejace
ryzyko, wynikajace z nieprecyzyjnych zapisow znajdujacych si¢ w rejestrach dzwigdw 1 ewiden-
cji zabytkow podjeto decyzje o zastosowaniu, podczas realizacji badan, triangulacji metod ba-
dawczych®.

Aby stworzy¢ wstgpny katalog zachowanych zabytkowych, osobowych i osobowo-
towarowych urzadzen dzwigowych pochodzacych z lat 1880-1945 przeprowadzone zostaty bada-
nia kwestionariuszowe. Do Urzgdu Dozoru Technicznego oraz urzedow ochrony zabytkow roze-
stano zapytania o liczbe zachowanych wind, wraz z kwestionariuszami zawierajagcymi pytania
o najwazniejsze informacje dotyczace badanych obiektow, w tym:

— nr ewidencyjny,

— lokalizacja dzwigu (adres),

— typ dzwigu (np.: osobowy, towarowy, towarowo-osobowy),

— rok budowy,

— producent,

— udzwig,

— rodzaj napgdu (np.: cierne, bebnowe),

— lokalizacja maszynowni (np.: pod szybem, w piwnicy, obok szybu, nad szybem),
— stan zachowania (np.: czynna, nieczynna, skre§lona z rejestru).

Otrzymywane dane zostaly rownolegle zweryfikowane z pomoca wtdrmej analizy danych.
Przeprowadzona zostata kwerenda archiwalna w zbiorach wybranych (na podstawie badan
wstepnych) oddziatéw Archiwum Panstwowego. Pozwolito to na zebranie doktadniejszych da-
nych oraz zweryfikowanie zasadnosci inwentaryzacji wskazanych przez urzedy obiektow.

Nastepnie zrealizowane zostaly badania empiryczne, polegajace na przeprowadzeniu ogledzin
obiektow. In situ zostaty sporzadzone opisy stanu zachowania urzadzen rozszerzone o inwentary-
zacje fotograficzng. Stanowity one kolejny stopien weryfikacji uzyskanych wcze$niej informacji.

Charakterystyczne dla urzadzen technicznych, zwlaszcza zabytkowych, jest posiadanie tabliczek

% Polega na poréwnaniu i taczeniu wynikow pomiaréw lub obserwacji zebranych za pomoca kilku metod ba-
dawczych.
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znamionowych, ktére dla zabytkoznawcy sg niezwykle istotnym zrodtem wiedzy. Dlatego tak
istotne jest doktadne ogladanie tych obiektow. Z samej analizy lokalizacji w budynku, konstrukcji
1 tabliczki znamionowej mozna uzyska¢ wiele informacji o historii urzadzenia.

Jeszcze jednym istotnym badaniem empirycznym bylo przeprowadzenie wywiadow indywi-
dualnych z pracownikami Urzgdu Dozoru Technicznego, administratorami budynkéw oraz przed-
stawicielami branzy dzwigowej. Zweryfikowane zostaty w ten sposob dane dotyczace prac kon-
serwatorskich przeprowadzonych przy urzadzeniach. Ponadto w wyniku indywidualnych
wywiadow pozyskano informacje o zachowanych zabytkowych windach, nieujgtych w rejestrach
1 ewidencjach urzedowych.

Zebrane materialy dotyczace obiektow badawczych poddano interpretacji i opracowano
w formie katalogu. Grupa obiektow badawczych sklada si¢ z 63 dzwigéw elektrycznych, osobo-
wych i osobowo-towarowych zainstalowanych w budynkach zabytkowych na terenie Krakowa,
Poznania i1 Bydgoszczy, w latach 1900-1945. Dodatkowo dwa urzadzenia wytypowane
z Poznania pochodza z 1956 1 1974 roku. Uwzgledniono je z uwagi na niespotykane juz rozwia-
zanie sterowania korbowego w jednym i dos¢ mylaca lokalizacje w duszy klatki schodowej za-
bytkowego budynku w drugim przypadku (gmach gtéwny dawnej Krolewskiej Wyzszej Szkoty
Budowy Maszyn, obecnie Rektorat Politechniki Poznanskiej). Dziesi¢¢ z nich to przyktady za-
chowanych reliktéw urzadzen zabytkowych, bedacych obecnie jedynie §wiadkiem historii lub
integralng czg$cig nowego, wtornie zainstalowanego dzwigu. Tym samym ich warto$¢ zabytkowa
jest znikoma lub sg jej pozbawione. Uwzgledniono je w katalogu w celu sprawdzenia metody pod
wzgledem wlasciwego wytypowania urzadzen dopuszczonych do usunigcia, wykluczonych
z objecia ochrong. Stan zachowania pozostatych 53 obiektow jest zrdznicowany, od calkowicie
zachowanych dzwigéw, czynnych, pracujacych na oryginalnych zespotach napedowych lub wy-
faczonych z eksploatacji, do znaczaco zmodernizowanych (przy zachowaniu kluczowych elemen-
tow takich jak kabina i szyb dzwigowy). Dokladny stan zachowania, datowanie urzadzen,
ich dane techniczne oraz dokumentacj¢ fotograficzng opracowano w formie katalogu i zamiesz-
czono na koncu pracy (Zatacznik).

W ramach prowadzonych badan przeprowadzono kwerende literaturowa dotyczaca znanych
1 stosowanych metod wartosciowania zabytkéw i1 przyjmowanych w nich kryteriow oceny.
W oparciu o kryteria zdefiniowane dotychczas przez badaczy tematu, przeprowadzono wstegpne
analizy warto$ci zabytkowych dzwigéw osobowych 1 osobowo-towarowych zachowanych

w Krakowie, Poznaniu i Bydgoszczy. Uwzgledniono kryteria i atrybuty stanowigce argumenty dla
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ochrony urzadzen. Przedyskutowano zardwno wartosci, jak i samg koncepcj¢ metody z przedsta-
wicielem Urzedu Dozoru Technicznego — inspektorem, specjalista 1 autorytetem w dziedzinie
konserwacji zabytkowych dzwigow. Wnioski z konsultacji pozwolity wybra¢ najistotniejsze dla
tego typu zabytkéw warto$ci techniczne oraz kulturowe.

Nastepnie okreslono elementy konstrukcyjne kluczowe ze wzgledu na funkcjonowanie bada-
nych urzadzen. W przypadku dzwigu sg to: szyb dzwigowy, kabina, drzwi szybowe oraz uktad
nap¢dowy z wciaggarka. Ponadto wytypowano oryginalne elementy, ktérych zachowanie podwyz-
sza warto$¢ techniczng i kulturowa, jednak ich brak nie powinien przesadzi¢ o usunigciu lub
ochronie zabytku. Dla dzwigéw osobowych uznano takie elementy jak: silnik elektryczny z prze-
ktadnig (czgsto wymieniany element ukladu napgdowego), system sterowania, przeciwwaga,
prowadnice, mechanizm hamulcow bezpieczenstwa oraz ro6znego rodzaju kota linowe.

Na podstawie wynikéw kwerendy literaturowej uznano za najbardziej zasadne uzycie nume-
rycznych wskaznikow dla wszystkich ocenianych kryteriow (wartosci). Jako wzor postgpowania
przyjeto klasyfikacj¢ stanu zachowania architektonicznego dziedzictwa kultury zawartag w normie
PN-EN16096:2012%°. Zastosowano tam cztery klasy stanu zachowania i do wszystkich sformu-
towano krotkie opisy symptomow. Opierajgc si¢ na tej normie uznanej zaréwno w Unii Europej-
skiej, jak 1 w Polsce, opracowano 4-stopniowg skale oceny kryteriow (wartosci) wraz z krotkim
wyjasnieniem, co oznaczajg poszczegolne wartosci liczbowe. Kluczowe bylo okreslenie ich hie-
rarchii oraz przyznanie wag poszczegOlnym kryteriom w syntetycznej funkcji kryterialnej
(por. rozdz. 7.1).

Do dyskusji nad sformutowaniem zadania warto$ciujacego 1 jego kryteriami sktadowymi za-
proszono wspomnianego wezesniej inspektora dozoru technicznego. Na podstawie katalogu zin-
wentaryzowanych, zachowanych urzadzen z Krakowa, autor 1 zaproszony do wspolpracy specja-
lista przeprowadzili niezaleznie probne wartosciowanie. Nastepnie sprawdzono, w jakich
miejscach ocena byta spdjna, a w jakich rozbiezna. Poddano dyskusji sporne punkty w ocenie,
ustalajac wspolnie oceng ostateczng kazdego z 42 urzadzen, stanowigca kompromis pomigdzy
bezpieczenstwem urzadzenia wykonujacego prace oraz zachowaniem autentycznej materii zabyt-
kowej. Okreslono takze hierarchi¢ wartosci, a na jej podstawie przyporzadkowano wagi poszcze-

gblnym kryteriom, przyjmujac, ze ich tgczna suma ma wynosi¢ 1,0 (por. rozdz. 7.3).

% Polska Norma PN-EN 16096:2013-02 Conservation of cultural property — Condition survey and report of built
cultural heritage (pol. Konserwacja Dobr kultury — Przeglad i opis stanu zachowania architektonicznego dzie-
dzictwa kultury).
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Na postawie wstgpnego rozeznania autora na temat stanu zachowania zabytkowych dzwigow
osobowych 1 osobowo-towarowych w Poznaniu, Bydgoszczy 1 Krakowie opracowano robocza
wersje wyjasnien liczbowych wartosci ocen poszczegdlnych kryteriow. Prowadzac warto$ciowa-
nie zinwentaryzowanych, zachowanych urzadzen z miasta Krakowa, w konsultacji z inspektorem
dozoru technicznego uzupehiono i skorygowano dostrzezone niedociggnigcia 1 braki. W wyniku
przeprowadzonych konsultacji uzyskano ostateczng wersj¢ skali oceny poszczegolnych kryteriow
(szerzej rozdziat 7). Z uwagi na potencjalng mozliwos$¢ szerszego zastosowania tej metody dla
zabytkow sztuki inzynieryjnej, rozwini¢cia majg charakter ogolny, z doprecyzowaniem zastoso-
wania dla dzwigow wskazanych w nawiasach.

Chcac zaprezentowaé praktyczng przydatno$¢ metody, dokonano wstepnej oceny 63 wytypo-
wanych urzadzen (obiektow badawczych). Oceny poszczegolnych wartosci dla wyzej opisanych
urzadzen, wraz z wyliczong warto$cig kryterium warto$ciujgcego opracowano w formie tabeli
(tabela wraz z szerszym opisem wynikow w rozdziale 7 1 8).

W trakcie realizacji badan prezentowano zebrany materiat w gronie akademickim (technicz-
nym) podczas seminariéw doktoranckich (raz na semestr) oraz w trakcie konferencji naukowych
w $rodowisku konserwatorskim 1 historykow techniki. Mialo to na celu weryfikacje poprawnosci
prowadzonych badan. Ponadto interdyscyplinarny charakter projektu, mozliwos¢ dyskusji 1 kon-
frontacji wnioskoOw w gronie specjalistoéw z dziedzin technicznych, pozwala na pehiejsze rozpo-

znanie badanego tematu.
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5. Obiekty badan

5.1. Definicja urzadzenia dzwigowego, rodzaje, systematyka

W pierwszym polskim podreczniku dzwigowym, wydanym w 1939 roku Eugeniusz Raabe
zdefiniowal dzwigi jako ,,maszyny, ktére pracujg dorywczo lub bez przerwy i stuza do podnosze-
nia lub opuszczania ci¢zaréw (ludzi 1 towarow) miedzy dwoma lub wiecej Scisle okreslonymi
poziomami™®. Jerzy Kwasniewski w podreczniku wydanym 65 lat p6zniej definije je jako ,,$ro-
dek transportu obstugujacy okreslone poziomy i posiadajacy platforme lub kabing prowadzong
w prowadnicach™’. Natomiast zgodnie ze wspodlczesng definicja, zawarta w Dyrektywie Parla-
mentu Europejskiego i Rady Europy w sprawie harmonizacji ustawodawstw dotyczacych dzwi-
gow™, jest to ,,urzadzenie podnoszace obshugujace okreslone poziomy, wyposazone w podstawe
tadunkowa poruszajaca si¢ wzdhuz sztywnych prowadnic, nachylonych do poziomu pod katem
wigkszym niz 15 stopni, lub urzadzenie podnoszace poruszajace si¢ po okreslonym torze, nawet
nieporuszajace si¢ wzdhuz sztywnych prowadnic”.

Ze wzgledu na ich przeznaczenie dzwigi dzielimy na osobowe i towarowe. W zaleznosci od
zastosowanego rodzaju napedu wyrozniamy dzwigi hydrauliczne i elektryczne, ktére dzielimy
dodatkowo na bgbnowe 1 cierne, w odniesieniu do zastosowanej wciagarki. W przypadku elek-
trycznych dzwigéow bebnowych, liny nosne lub fancuchy, na ktorych zawieszona jest kabina,
sg napedzane za pomoca sily tarcia i nawijane na beben wciggarki. We wciggarkach ciernych
,»haped realizowany jest przez sprzezenie cierne pomig¢dzy ling no$ng i1 rowkami kota ciernego
zespotu napedowego™®.

Ponadto w latach 30. XX wieku urzadzenia te dzielono réwniez ze wzglgdu na tryb pracy ma-
szyny. Wyr6zniano dzwigi o pracy dorywczej, w ktorych zatladowanie 1 wytadowanie lub wsiada-
nia 1 wysiadanie nastepuje w momencie postoju kabiny lub platformy oraz dzwigi o pracy nie-
przerwanej (ciaglej), gdzie odbywa si¢ to podczas ruchu kabiny. Przyktadem takiego rozwigzania

sg tzw. dzwigi okrezne (,,paternoster’), ktore wspolczesnie zalicza si¢ do osobnego rodzaju urza-

% Raabe E. (1939), s. 9.
67 Kwasniewski J. (2004), s. 11.

% Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/33/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji
ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych dzwigéw 1 elementéow bezpieczenstwa do dzwigow
(Dz. Urz. UE L 96 z dnia 29.03.2014).

5 Kwasniewski J. (2004), s. 15-17.
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dzen, jakimi sg przeno$niki okrezne kabinowe’®. Widok ogblny takiego urzadzenia przedstawia
ryc. 2.

Do badan realizowanych przez autora wytypowano dzwigi osobowe i osobowo-towarowe
z napgdem elektrycznym (w rozumieniu wspoétczesnych definicji). Dlatego tez dalsze szczegolo-
we analizy bedg dotyczyty tych konstrukcji, natomiast pozostate rodzaje urzadzen dzwigowych

zostang uwzglednione w rozwazaniach na temat mozliwosci uniwersalizacji metody 1 zasad ogol-

nych.

£ |

—e

B

L ——

Ryc. 2. Widok ogolny tzw. dzwigu okreznego osobowego ("paternoster"); zrodto: Raabe E. (1939). DZzwigi
osobowe i towarowe. Warszawa: Wydawnictwa Techniczne Ministerstwa Komunikacji.

7 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen technicznych podlega-
jacych dozorowi technicznemu (Dz. U. 2012, poz. 1468).
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5.2. Budowa, elementy skladowe oraz cechy charakterystyczne

Dzwigi osobowe i osobowo towarowe z napedem elektrycznym sktadaja si¢ przede wszystkim

z ukfadu napedowego, prowadnic, przeciwwagi, ciggien (lin no$nych), kabiny oraz szybu dzwi-

gowego (schemat konstrukeji dZzwigu osobowego przedstawia ryc. 3).

maszynownia

ogranicznik predkosci

linka ogranicznika
predkosci

koto odchylajace

liny no$ne 1
naped
drzwi szybowych

kaseta sterownicza /]

rama kabiny

drzwi przystankowe

N

zamek bezpieczeristwa
drzwi szybowych

oswietlenie szybu -

Ryec.

Dydaktyczne.

naped
koto cierne

\.Szafa sterownicza

wylgcznik kraricowy

urzadzenie sygnalizujgce
polozenie kabiny

| _kabina

chwytacze

rama przeciwwagi

prowadnice

L_przeciwwaga

wyltacznik kraricowy
[~

zderzaki kabiny
i przeciwwagi

3. Schemat elementow konstrukcji elektrycznego dzwigu osobowego; zrodto: Kwasniewski J. (2004).
Dzwigi osobowe i towarowe. Budowa i eksploatacja. Krakoéw: AGH Uczelniane Wydawnictwa Naukowo-
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Ponadto wyposazone sg w oswietlenie elektryczne (zar6wno szybu, jak i kabiny) oraz uktad
sterowania z wytgcznikami krancowymi znajdujacymi si¢ w szybie, urzadzeniem sygnalizujagcym
potozenie kabiny oraz zainstalowang wewnatrz kabiny kasetg sterownicza (w przypadku sterowa-
nia przyciskowego) lub korba (w przypadku sterowania korbowego). W podszybiu znajdujg si¢
zderzaki kabiny i1 przeciwwagi, zatrzymujace je z opoznieniem, na koncu trasy przejazdu.

Wsrdéd badanych dzwigdéw osobowych 1 osobowo-towarowych zainstalowanych przed 1945
rokiem wyodrgbniono cztery rodzaje szybow dzwigowych, ktore mozna okresli¢ jako otwarte,
azurowe, zamkniete, wykonane z pelnej blachy lub murowane. W przypadku szybow otwartych,
wystepujacych w duszach klatek schodowych, dostep do przestrzeni jazdy kabiny jest ograniczo-
ny przez porecz schodow oraz dodatkowa, azurowa, czgsto opracowang dekoracyjnie bariere
w migjscach o najwickszym ryzyku wypadku, w tym przy drzwiach szybowych (przystanko-
wych). W szybach azurowych dostep do kabiny i prowadnic jest ograniczony za pomocg siatki
lub specjalnie zaprojektowane]j konstrukcji metalowej, niekiedy z dekoracja metaloplastyczna.
Czgsto konstrukcja takich szybow opiera si¢ na szkielecie ze stalowych katownikow nitowanych
lub skrecanych §rubami. Niekiedy szyb dzwigowy obudowany jest blacha, najczesciej natomiast
(szczegblnie w obiektach z dwudziestolecia migdzywojennego) wystepuja szyby dzwigowe mu-
rowane, z dostgpem do szybu lub kabiny wylacznie przez drzwi przystankowe.

Kabiny dzwigéw osobowych 1 osobowo-towarowych zainstalowanych do 1945 roku sktadaja
si¢ z prostokatnej ramy, z dwiema poprzecznicami, wykonanej z metalowego katownika (rame¢
kabiny dzwigu osobowego przedstawia ryc. 4) oraz zamocowanego w niej drewnianego pudta.
Do gornej poprzecznicy przymocowane sa liny no$ne, do dolnej podloga oraz chwytacze i tzw.
tapy kierunkowe. Sciany kabiny wykonywano najczesciej z drewna debowego, orzechowego lub
mahoniu, podobnie podtoge, ktora dodatkowo pokrywano linoleum’'. Jezeli urzadzenie instalo-
wano w azurowych szybach, zlokalizowanych w duszy klatki schodowej, wykonywano kabiny
panoramiczne, z przeszkleniami. W przypadku szybéw murowanych, w kabinach stosowano
Sciany pelne i montowano wewnatrz lustra. Drzwi kabinowe najcz¢$ciej uchylne, rzadziej prze-

suwne (te wystepuja raczej w urzadzeniach z lat 30. XX wieku), wykonywano réwniez z drewna.

' Kwasniewski J. (2004), s. 30.

36



Historyczne urzadzenia dzwigowe jako problem konserwatorski zabytkéw sztuki inzynieryjnej

Ryc. 4. Rama kabiny dzwigu osobowego, ilustracja z katalogu reklamowego firmy Stigler, zalaczonego do ko-
respondencji z 1927 r.; zrodto: Archiwum Panstwowe w Lodzi, zesp. 526, £ddzkie Towarzystwo Elektryczne
Spotka Akcyjna, sygn. 1757 Winda towarowo-osobowa.

Kabina dzwigu porusza si¢ wzdtuz prowadnic, do budowy ktorych wykorzystywane byty me-

talowe ptaskowniki o roznych ksztattach (w zaleznosci od konstrukceji dzwigu). Niekiedy, w celu
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wyciszenia pracy kabiny podczas jazdy, w dzwigach osobowych stosowano prowadnice catkowi-
cie drewniane lub z zelaza z ostong drewniang. W celu zabezpieczenia przed wilgocig nasycano je
kreozotem, smotg lub pokrywano woskiem oraz dodatkowo warstwa smaru, ktéra zapobiegata

uszkodzeniom powodowanym tarciem tap kierunkowych podczas jazdy kabiny.

1700 x 1700

maszynownia gorna nad szybem

T! 5,':_2_3 maszynownia dolna obok szybu

O ———

~E

1700 « 1700

w
[D 1000

Ryc. 5. Szyb dzwigu z maszynownia: A - dolng, obok szybu, B - gérna, nad szybem; zroédto: Raabe E. (1939).
Dzwigi osobowe i towarowe. Warszawa: Wydawnictwa Techniczne Ministerstwa Komunikacji. Korekta graficz-
na oraz opisy na rysunkach, opracowanie wlasne autorki.

Pod koniec XIX 1 na poczatku XX wieku maszynowni¢ lokalizowano zazwyczaj w piwnicy,
ze wzgledu na stosowane w tym czasie wciggarki bgbnowe. Przy duzej wysokosci budynku
zwigkszata si¢ dtugos¢ liny nosnej, a tym samym dtugos¢ bebna, ktérego cigzar wymuszat dolng
lokalizacje zespotu napedowego. W przypadku rozwigzan z kotem ciernym, ktore w latach
30. XX wieku niemal wyparly systemy bebnowe, wciggarke sytuowano nad szybem dzwigowym
(uktad szybu dzwigowego z maszynownig dolng oraz gorng przedstawia ryc. 5). Konstrukcja ta
umozliwita zawieszenie kabiny na wigkszej liczbie lin niz w przypadku begbna linowego, ktorego

dhugos¢ rosta wraz z ich ilo$cig (stosowano tam wigc maksymalnie 2 liny). Zastosowanie kota
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ciernego wyklucza takze niebezpieczefistwo luzowania si¢ liny na skutek naglego zatrzymania
kabiny. Podczas dalszego obracania si¢ kota linowego napednego nastepuje poslizg, a tym samym
ciggno nie zostaje wprowadzone w ruch.

Przeciwwage instalowano zazwyczaj wewnatrz szybu dzwigowego, przy tylnej lub jednej
z bocznych $cian, w taki sposob by uniemozliwi¢ kolizj¢ z kabing. W przypadku otwartych szy-
boéw lub zamknietych o zbyt matej przestrzeni, przeciwwagg instalowano w osobnym, murowa-
nym szybie dzwigowym w sasiedztwie tej samej klatki schodowe;.

Poddajac ocenie zabytkowe urzadzenia techniczne, konieczne jest okreslenie gléwnych ele-
mentdw konstrukcyjnych, istotnych dla jego funkcjonowania i wykonywania przez nie pracy.
Dla dzwigéw osobowych sg to uktad napedowy z wciggarka, kabina, szyb dzwigowy i drzwi szy-
bowe. Ponadto warto takze ustali¢ jakie inne elementy w danym urzadzeniu mozna zachowac
jako dokument rozwoju nauki i techniki, nie ograniczajac jednocze$nie mozliwosci przeprowa-
dzania modernizacji niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania. Beda to takie
elementy konstrukcji lub wyposazenia, ktérych zachowanie wptywa dodatnio na wartos¢ kultu-
rowg 1 techniczng urzadzenia, stanowigc dodatkowy argument za objeciem ochrong. Jednocze$nie
ich brak nie wptynie znaczaco na calosciowg oceng urzadzenia. W przypadku dzwigdw sg to sil-
nik elektryczny z przektadnig (czesto wymieniany element ukladu napgdowego), prowadnice,
kota linowe, mechanizm hamulcéw bezpieczenstwa oraz systemy sterowania (przykladem moze

by¢ korba sterowa przedstawiona na ryc. 61 7).
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Ster hebelkowy

Ryc. 6. Korba sterowa firmy Otis (opisana jako ster hebelkowy) ilustracja z katalogu reklamowego firmy Otis,
zatgczonego do korespondencji z 1927 r.; zrédlo: Archiwum Panstwowe w Lodzi, zesp. 526, £ddzkie Towarzy-
stwo Elektryczne Spotka Akcyjna, sygn. 1757 Winda towarowo-osobowa.

Ryc. 7. Czynna korba sterowa zachowana w dzwigu osobowo-towarowym w Poznaniu, numer katalogowy
urzadzenia D49. Fot. Autorki.
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5.3. Synteza historii rozwoju z uwzglednieniem ro6znic terytorialnych

Dostrzegajac lukg w stanie wiedzy na temat historii rozwoju urzadzen dzwigowych autorka tej
rozprawy podjeta badania w ramach realizacji wspomnianego wczesniej grantu naukowo-
badawczego (NCN). Przeprowadzono badania kwestionariuszowe, kwerendy literaturowe oraz
w oddziatach Archiwum Panstwowego i zbiorach bibliotek cyfrowych. Na podstawie dotychczas
zebranych materiatéw opracowano skorygowang histori¢ rozwoju budowy urzadzen dzwigowych
na ziemiach polskich, a wyniki badan zgtoszono do publikacji w czasopismie ,,Kwartalnik Histo-
rii Nauki i Techniki”"?

Przeprowadzone przez autorke kwerendy archiwalne wykazaty, ze dzwigi osobowe z napedem
elektrycznym byly instalowane na ziemiach polskich pod koniec lat 90. XIX wieku. We Wrocta-
wiu zachowat si¢ dzwig osobowy produkcji berlinskiej firmy Carl Flohr, datowany na 1897 rok”*.
Ponadto znaleziono dokumenty potwierdzajace zainstalowanie takich urzadzen w 1899 roku
wjednej z poznanskich kamienic’* oraz w gmachu Towarzystwa Ubezpieczen ,,Rossya”
w Warszawie'". Lakoniczny opis urzadzenia w czasopi$mie technicznym, ograniczajacy si¢ do
informacji o zainstalowaniu i producencie, $wiadczy o tym, ze elektryczne dzwigi osobowe byly
juz znane w 1899 roku 1 nie stanowily zaskakujacej dla czytelnikéw nowosci. W zwiazku z ro-
snacg liczba zainstalowanych urzadzen na ziemiach polskich konieczne stalo si¢ wprowadzenie
nadzoru technicznego, zapewniajacego bezpieczenstwo uzytkowania. Poczatkowo przepisy byly
niejednolite. Dozér nad urzadzeniami dzwigowymi na obszarze Prus objety w latach 1903-1908
Dampfkessel-Uberwachungs-Vereins (pol. Stowarzyszenia Dozoru Kottow)’®. W Krakowie,

zgodnie z rozporzadzeniem Magistratu z 1916 r., ewidencja i dozorem dzwigéw zajmowal si¢

7 Pietrzak K. Elektryczne dzwigi osobowe na ziemiach polskich od 1899 roku do korca lat 30. XX wieku. Kwar-
talnik Historii Nauki i Techniki [zgltoszone do wydania, w trakcie procedury recenzyjnej].

7 Na podstawie tresci decyzji Dolnoslaskiego Wojewédzkiego Konserwatora Zabytkow we Wroctawiu z dnia
26 marca 2018 roku, w sprawie wpisania zabytku do rejestru zabytkéw ruchomych elementéw wystroju elewa-
cji i wyposazenia wnetrza budynku dawnego Slgskiego Sejmu Krajowego, obecnie siedziby Wroctawskiego
Oddziatu Naczelnej Organizacji Technicznej przy ul. Pitsudskiego 74 we Wroctawiu, pod nr rejestru zabytkow
B/2622/1-19 (zgodnie z trescia pod nr B/2622/17 wpisano ,,Dzwig osobowy — eklektyzm, elementy seces;ji;
1897 r.; Carl Flohr Maschinen-Fabrik, Berlin; drewno, stal, szkto”).

™ Dzwig zostat zainstalowany w kamienicy mieszkalnej przy Breitestrasse 15 w Poznaniu (dzisiaj ul. Wielka;
kamienica nie zachowala si¢ do dnia dzisiejszego). Informacje na podstawie: Archiwum Panstwowe w Pozna-
niu [APP], zesp. 474 Akta Miasta Poznania, sygn. 4360, Acta betreffend Fahrstiihlespecialia.

" Gmach Tow. Ubezpieczer , Rossya” w Warszawie, ,,Architekt. Miesiecznik po$wiecony Architekturze, Bu-
downictwu i Przemystowi Art.”, 1900, Nr 7, s. 101-104.

76 Szerzej: Pietrzak K. (2020). Historia dozoru nad déwigami w Polsce. Magazyn Dzwig, 3, s. 24-28.
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Oddziat Instalacyjno-Mechaniczny Wydziatu Budowlanego Magistratu Miasta Krakowa' . Do-
piero w latach 20. XX wieku, kiedy Stowarzyszenia Dozoru Kotlow zostaty przejete przez pol-
skich inzynieréw, nastgpito ujednolicenie przepisow 1 wymogdéw bezpieczenstwa dla urzadzen
dzwigowych.

Od przetomu XIX 1 XX wieku dzwigi osobowe o napedzie elektrycznym na ziemiach polskich
instalowaly takie firmy jak: Carl Flohr z Berlina (urzadzenia zachowane w Poznaniu, .odzi, Opo-
lu, Katowicach, Warszawie i Wroctawiu), wiedenskie firmy Wertheim i Stefan Sowitsch (Kra-
kow, Katowice, L.6dz), Hans Filiglister i A. Freissler rowniez z Wiednia (tu szczeg6lnie
w Krakowie i Cieszynie), wloski producent ,,Stiegler” (Krakow), Maschinenfabrik J. Schammel
Breslau z Wroctawia (Poznan, Bytom). Ponadto pojawiali si¢ tacy producenci jak C. Herrm. Fin-
deisen Chemnitz-Gablenz (Olsztyn), Hirschberger Maschinenfabrik F. und A. Theuser (Moszna).
Wisréd zachowanych urzadzen z dwudziestolecia miedzywojennego przewazaja dzwigi firm Wer-
theim 1 Sowitsch (szczegoélnie w Krakowie, Katowicach i Lodzi), pojawiaja si¢ urzadzenia pol-
skiej produkcji, firmy Roman Groniowski, a takze maszyny wyprodukowane przez producentéw
takich jak Flohr, Otis oraz Schammel.

Analiza danych zawartych w sprawozdaniach Dampfkessel-Uberwachungs-Verein z lat 1908-
1915 wykazala, ze w samej tylko Prowincji Poznanskiej liczba dzwigéw wymagajacych kontroli
wzrosta w tym czasie z 281 do 480. Ewidencja urzadzen, prowadzona przez Oddzial Instalacyjno-
Mechaniczny Wydzialu Budowlanego Magistratu Miasta Krakowa w latach 1917-1943, zawiera
459 dzwigobw w samym Krakowie, wsrod ktorych znaczng czg¢$¢ stanowig osobowe. W latach
budowlanych 1912-1914 sama firma ,,Flohr” zainstalowata tacznie 227 dzwigéw w Warszawie
1Lodzi i ponad 200 w latach 1914-1927. W zestawieniu z wymienionymi powyzej producentami,
ktorych przedstawicielstwa dziataty na ziemiach polskich, daje to przyblizony obraz liczby urza-
dzen wyprodukowanych i zainstalowanych na tym obszarze do wybuchu I wojny $wiatowe;.

Na podstawie kwerend archiwalnych i inwentaryzacji urzadzen w terenie stwierdzono,
ze dzwigi osobowe z napgdem elektrycznym, w ktére wyposazano kamienice na przetomie XIX
1 XX wieku, stanowily wyposazenie luksusowe. Czesciej spotykane byly w hotelach, domach
handlowych 1 gmachach nalezacych do bogatych spotek, niz w kamienicach mieszkalnych. Za-
chowane do dnia dzisiejszego dzwigi osobowe z napgdem elektrycznym pochodzace z tego okre-

su to urzadzenia z wciggarkami bebnowymi i drewnianymi kabinami. Najcze$ciej zamontowane

77 Szerzej: Pietrzak K. Elektryczne d?wigi osobowe na ziemiach polskich...
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w duszy klatki schodowej, ostonigte azurowym, dekoracyjnym szybem. Do wyjatkéw naleza
urzadzenia z kabing poruszajacg si¢ w przestrzeni zamknigtej pelnymi scianami. W dwudziestole-
ciu miedzywojennym znaczaco wzrosta popularnos¢ elektrycznych dzwigéw osobowych w Pol-
sce. Jednak z uwagi na duze zapotrzebowanie na mieszkania w latach 20., znaczng cze$¢ srodkow
1 materialéw przeznaczano w pierwszej kolejno$ci na tanie osiedla socjalne i robotnicze. Starajac
si¢ obniza¢ koszty budowy decydowano si¢ wigc na proste rozwigzania i budynki, w ktérych ko-
munikacja odbywata si¢ jedynie za pomoca schodow.

Wigkszos¢ zachowanych w Polsce zabytkowych elektrycznych dzwigéw osobowych (gtéwnie
w Krakowie, Katowicach, Warszawie, L.odzi i Gdyni) pochodzi z lat 30. XX wieku. Instalowano
je w modernistycznych kamienicach o wielkomiejskim charakterze, zazwyczaj w murowanych
szybach. Niekiedy decydowano si¢ na lokalizacje w duszy klatki schodowej, wowczas azurowa
konstrukcje zabezpieczano dodatkowo siatka druciang, chronigc przed dostgpem do poruszajacej
si¢ kabiny bezposrednio z klatki schodowej. Moze to §wiadczy¢ o przyjeciu podobnych technicz-
nych przepiséw prawnych, jakie obowiazywaty juz dwie dekady wczesniej w Berlinie’. Migj-
scowe prawo budowlane obowigzujace w latach 30. XX wieku w Gdyni, nakazywalo natomiast
instalacje dzwigu osobowego w budynkach powyzej czterech pieter’ . Jest to do dzisiaj czytelne
w klatkach schodowych kamienic Srodmiescia, zaréwno tam, gdzie zachowaly si¢ zabytkowe
urzadzenia, jak 1 tam, gdzie wykorzystano historyczne szyby do zainstalowania nowego dzwigu.

Popularne jeszcze na poczatku drugiej dekady XX wieku w Polsce windy w duszy otwartej
klatki schodowej, w Stanach Zjednoczonych zanikly z koncem XIX wieku. Urzadzenia tego typu
zinwentaryzowano do tej pory w Bydgoszczy, Grudzigdzu, Krakowie, £.odzi, Poznaniu i Przemy-
Slu. Wigkszo$¢ z nich posiada azurowe szyby wypelione dodatkowo siatka druciang zabezpie-
czajaca przed dostepem do szybu. Zamknigcie dzwigu osobowego za murowanymi $cianami
ostonowymi wynikalo z niebezpieczenstwa pozarowego, gdzie odstonigte w duszy klatki scho-
dowej drewniane kabiny i1 prowadnice wzmagaly rozprzestrzenianie si¢ ognia. Miato to rowniez
uniemozliwi¢ pasazerom wychylanie si¢ z niezamknigtych kabin, prowadzace do $miertelnego
w skutkach zderzenia z filarami klatki schodowe;.

Dwudziestolecie miedzywojenne, w szczegdlnosci lata 30. XX wieku, byty okresem wzmozo-

nego zainteresowania elektrycznymi dzwigami osobowymi, ich budowa 1 eksploatacjg w Polsce.

™ Bernard A. (2014), s. 39.
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Intensywne prace legislacyjne w latach 20. XX, podjete przez Polski Komitet Elektrotechniczny
we wspotpracy ze Stowarzyszeniem Dozoru Kotléw zaowocowaly wydaniem pierwszej polskiej
normy budowy i ruchu dzwigéw PN/R-600. W tym czasie powstaly rowniez pierwsze polskie
firmy dzwigowe ,,ROMAN GRONIOWSKI SPOLKA AKCYJINA Jedyna Specjalna Fabryka
Dzwigow w Polsce, Warszawa” oraz ,,Bracia Jenike, Fabryka Dzwigow, Spotka Akcyjna”. Po-
wstaty takze polskie patenty na wynalazki usprawniajace dzialanie urzadzen dzwigowych. Na
tym polu szczegodlnie aktywny byt Kazimierz Groniowski reprezentujacy firme¢ ,,Roman Gro-
niowski S. A.”. Ponadto pod koniec lat 30. XX wieku wypetniono luke w pismiennictwie tech-
nicznym na temat budowy i eksploatacji urzadzen dzwigowych, publikujac w 1939 roku wytycz-
ne dla architektow 1 elektrykow (Stowarzyszenia Elektrykow Polskich) oraz pierwszy polski

podrecznik dzwigowy (Eugeniusz Raabe, Wydawnictwo Techniczne Ministerstwa Komunikacji).

5.4. Kryteria obiektu zabytkowego, wartos¢ historyczna, artystyczna i naukowa

Zgodnie z ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami, zabytek
to ,,nieruchomos$¢ lub rzecz ruchoma, ich czesci lub zespoty, bedace dzietlem cztowieka lub zwia-
zane z jego dziatalno$cig 1 stanowigce $wiadectwo minionej epoki badz zdarzenia, ktérych za-
chowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na posiadang warto$¢ historyczna, artystyczna
lub naukowg”. W artykule 6 ustawa ta wymienia podlegajace ochronie zabytki ruchome, a wsrod
nich wytwory techniki takie jak urzadzenia, srodki transportu 1 maszyny, ktore stanowig doku-
ment rozwoju cywilizacyjnego 1 nauki.

Zgodnie z wytycznymi Generalnego Konserwatora Zabytkoéw®, dr hab. prof. IH PAN Magda-
leny Gawin, obiekt zabytkowy powinien posiada¢ co najmniej jedng z trzech wymienionych
w ustawowej definicji warto$ci (historyczng, artystyczng lub naukowg). Szczegdlna rola przypi-
sywana jest tam autentyzmowi oraz stopniowi zachowania obiektu, rozumianemu przede wszyst-
kim ,,jako stan zachowania elementow pozwalajacych na petnienie okreslonych funkcji technicz-
nych”. Bezpieczne wykonywanie pracy przez zabytkowy dzwig osobowy, bedzie zatem istotne
nie tylko ze wzgledu na wymogi dozoru technicznego, ale takze z punktu widzenia zachowania
warto$ci zabytkowych.

Poniewaz przywolane wytyczne nie omawiaja szerzej pojecia autentycznosci, w dalszych roz-

wazaniach autor opiera si¢ na definicji znajdujacej si¢ w, zaktualizowanej w 2020 roku, Polskiej

% Gawin M. (2019). Szerzej oméwione w dalszej czesci pracy (rozdziat 6).
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Normie PN-EN 15898:2020-04%". Autentyczno$é zostata tam zdefiniowana jako ,,stopien zgodno-
$ci pomiedzy przypisang a faktyczng tozsamoscig obiektu” z wyraznym rozrdznieniem jej od po-
jecia oryginalnosci®’. W przypadku zabytkowego wyposazenia technicznego budynkéw (w tym
takze dzwigdéw), stanowigcego ich integralng czgs¢, wspomniany autentyzm bedzie si¢ przejawial
zard6wno w dalszym wykonywaniu pracy zgodnie z jego pierwotnym przeznaczeniem, jak row-
niez w zachowaniu oryginalnej lokalizacji, a tym samym relacji z otoczeniem. Dla przyktadu hi-
storyczny dzwig osobowy wyciety z jego pierwotnego kontekstu klatki schodowej, w ktorej wy-
konywat swoja prace, jako $rodek transportu wewnetrznego (bliskiego) migdzy pigtrami, traci
swoj autentyczny charakter. W takiej sytuacji funkcja urzadzenia i sposob dziatania, stanowigce
przejaw oryginalnej mysli technicznej, stajg si¢ nieczytelne, co znaczaco obniza jego warto$¢ na-
ukowo-poznawcza. Istnieje mozliwo$¢ zatrzymania urzadzenia i zachowania go wewnatrz bu-
dynku w formie statycznego eksponatu, $wiadka historii. Takie rozwigzanie jednak wptynie nega-
tywnie na autentyczno$¢ obiektu, ktdrego tozsamos$¢ jest nierozerwalnie zwigzana z transportem
ludzi pomigdzy poziomami budynku. Dlatego tak istotne jest przy zabytkowym wyposazeniu
technicznym patrzenie catoSciowe obejmujace je w kontekscie budynkdéw, w ktorych sie znajduja,
wnetrz, dla ktorych zostaly stworzone.

Warto$¢ historyczna, w rozwazaniach na temat ochrony zabytkéw, jest dos¢ intuicyjna, chro-
nimy bowiem relikty przesziosci. Wedtug teorii zabytku Aloisa Riegla®, kazdy materialny obiekt
wytworzony przez czlowieka, stanowi unikatowy i nieroztaczny element ciggu rozwojowego
ludzko$ci. W mysl przytoczonych wyzej wytycznych Generalnego Konserwatora Zabytkow®”,
zabytki techniki rozumiane jako obiekty dokumentujace kolejne etapy historii danego spoteczen-
stwa, $wiadectwo naukowo-technicznych dokonan cztowieka, sa jednoczesnie materialnym no-
snikiem warto$ci historycznej. Waldemar Affelt definiuje natomiast pojecie historycznosci,

w kontekscie wartosciowania zasobéw dziedzictwa techniki jako ,,zwigzek z postaciami 1 wyda-

8! Polska Norma PN-EN 15898:2020 Conservation of cultural heritage — Main general terms and definitions
(pol. Konserwacja dziedzictwa kulturowego - Ogolne terminy i definicje).

%2 Definicja autentycznosci za wycofang Polska Norma PN-EN 15898:2011 Conservation of cultural property —
Main general terms and definitions (pol. Konserwacja dobr kultury - Ogolne terminy i definicje). Poniewaz
zastgpujaca ja Polska Norma PN-EN 15898:2020 nie posiada jeszcze thumaczenia na jezyk polski, a poréwna-
nie ich tresci wykazato niewielka zmiang w zakresie tej definicji, ktora wrgcz przybliza ja polskiemu thuma-
czeniu, autor przytacza jej polskie brzmienie z normy wycofane;j.

%3 Szerzej o teorii zabytku A. Riegla: Szmygin B. (2003). Teoria zabytku Aloisa Riegla. Ochrona Zabytkow, 3-4,
s. 148-153.

¥ Gawin M. (2019).
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rzeniami historycznymi, historig lokalnego / regionalnego / $§wiatowego rozwoju spoteczno-
gospodarczego i postepu technicznego (wynalazki, innowacje)”™ .

Szczegdlng role przypisuje si¢ wartosciom naukowym dziedzictwa techniki. Wytwory czlo-
wieka bedace dziedzictwem sztuki inzynieryjnej stanowig bowiem zrodlo poznawcze ,,do badan
nad rozwojem cywilizacji, przenoszacych do wspolczesnosci wiedzg o stanie nauki i techniki
w minionych okresach historycznych, a takze wiedze o ich wplywie na rozw6j nauki i techniki”™®.
Warto$¢ naukowa wynika zatem z przydatnosci danego zabytku, rozumianego jako materialny
dokument przesztosci, do badan naukowych w réznych dyscyplinach historycznych, jak rowniez
technicznych (znajomo$¢ historycznych etapow rozwoju twoérczej mysli technicznej).

Warto$¢ artystyczna odzwierciedla ,,charakterystyczny dla minionych epok stosunek wrazli-
wosci estetycznej tworcoOw dziet technicznych, ktore charakteryzujg si¢ mniejszym lub wigkszym

stopniem podporzadkowania formy funkcjom utylitarnym™®’

. W przypadku urzadzen technicz-
nych gtéwnym nosnikiem wartosci artystycznej, obok ksztaltu, proporcji 1 oddziatywania z oto-
czeniem, s3 elementy zdobnicze. Dekoracje znajdujace si¢ na szybach dzwigowych (i innych
elementach wyposazenia technicznego) stanowia zazwyczaj kontynuacje form wystroju architek-
tonicznego budynku. Podczas gdy wartos$¢ artystyczna ma wysokie znaczenie dla zabytkéw archi-
tektury 1 dziet sztuk plastycznych, w przypadku dziedzictwa sztuki inzynieryjnej jest estetycznym
dodatkiem. Jej no$nikiem sg elementy nie majace wplywu na wykonywang pracg. Oceniajac war-
to$¢ artystyczng historycznego wyposazenia technicznego budynkow, musimy mie¢ zatem na

uwadze to, ze miato ono przede wszystkim petni¢ okreslone funkcje, a poprzez wykonywang pra-

ce realizowac oryginalng mysl techniczna.

% Affelt W. (2011). Wartosciowanie dziedzictwa techniki: rozpoznawanie, interpretacja, zachowanie [w:]
Szmygin B. (red.). Wartosciowanie w ochronie i konserwacji zabytkéw. Warszawa-Lublin: PKN ICOMOS
i Politechnika Lubelska, s. 11.

% Gawin M. (2019).
¥ Gawin M. (2019).
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6. Wymagania i ograniczenia prawne dotyczace zabytkowych urzadzen
dzwigowych

6.1. Analiza przepisow dotyczacych zasad konserwacji, ochrony zabytkow i dozoru
technicznego

Szczegdlowa analiza przepisow prawnych zostala przedstawiona przez autorke w artykule

88 .
7", Wykazano w nim,

opublikowanym w czasopiSmie ,,Wiadomosci Konserwatorskie
ze zabytkowe dzwigi osobowe jako urzadzenia podlegajg przepisom wynikajacym z ustawy
o dozorze technicznym, jako wyposazenie budynkéw Prawu budowlanemu, a z uwagi na posia-
dane warto$ci historyczne, artystyczne lub naukowe, ustawie o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami.

Dzwigi osobowe podlegaja dozorowi technicznemu w mysl art. 4 Ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o dozorze technicznym®, jako urzadzenia, ktore podczas transportu 0séb lub tadunkow
moga wyzwoli¢ energie potencjalng lub kinetyczng, powodujac tym samym zagrozenie dla zycia
lub zdrowia ludzkiego. Dodatkowo potwierdza to § 1, pkt 6 1 7 Rozporzadzenia Rady Ministréw
zdnia 7 grudnia 2012 1. w sprawie rodzajéw urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi
technicznemu, w ktérych wymieniono zaréwno dzwigi osobowe i towarowe, jak i przeno$niki
okrezne kabinowe, nazywane potocznie windami paternoster. Urzadzenia te muszg spetnia¢ wa-
runku okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Przedsigbiorczosci 1 Technologii z 30 pazdziernika

2018”' oraz Rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z 3 czerwca 2016°> wdrazajacym postanowienia

Dyrektywy Dzwigowej 2014/33/UE”. Co istotne dla tematu, wymagania okre§lone w tej dyrek-

% Pietrzak K. (2021). Rewitalizacja zabytkowych urzqdzeri dwigowych — wyzwanie dla ochrony dziedzictwa
sztuki inzynieryjnej w kontekscie niespdjnosci przepisow dozoru technicznego z prawem ochrony zabytkow —
Revitalization of Historical Lifting Devices: A Challenge for the Engineering Art Heritage Protection in the
Context of Incoherence between Technical Supervision Regulations and Heritage Protection Law. Wiadomo-
$ci Konserwatorskie — Journal of Heritage Conservation, 68, s. 156 - 167.

% Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. O dozorze technicznym (Dz. U. 2021 poz. 272 ze zm).

% Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen technicznych podlega-
jacych dozorowi technicznemu (Dz. U. 2012, poz. 1468).

ot Rozporzadzenie Ministra Przedsigbiorczosci i Technologii z 30 pazdziernika 2018 w sprawie warunkéw tech-
nicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego,
Dz. U. 2018, poz. 2176.

% Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z 3 czerwca 2016 w sprawie wymagan dla dzwigoéw i elementow bezpie-
czenstwa do dzwigéw, Dz. U. 2016, poz. 811.

% Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/33/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie harmonizacji

ustawodawstw panstw cztonkowskich dotyczacych dzwigéw i elementow bezpieczenstwa do dzwigdw
(Dz. Urz. UE L 96 z dnia 29.03.2014).
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tywie ,,dotycza etapu projektowania, produkcji, montazu, instalacji, wprowadzania do obrotu
1 przekazywania do eksploatacji dzwigoéw, a tym samym co do zasady majg zastosowanie wy-
tacznie do nowych urzadzen™*.

W mysl Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane” (dalej: p.b.) oraz wynikajacych
z niej aktow wykonawczych, dzwigi osobowe nalezg do grupy urzadzen technicznych umozliwia-
jacych uzytkowanie budynkéw zgodnie z ich funkcjg. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé bu-
dynki i ich usytuowanie’®, okresla w jakiego rodzaju budynkach wymagane sa dzwigi osobowe
(§54 ust. 1 p.b.). Ponadto w rozdziale 9 tego rozporzadzenia, znajduja si¢ precyzyjne wskazania
dotyczace dostepnosci (§193 1 194 p.b.) i koniecznosci oddylatowania szybu dzwigowego od
Scian i stropéw budynku (§196 1 197 p.b.) i wlasciwego montazu zespotéw napedowych (§197
p.b.), ze wzgledu na mozliwo$¢ przenoszenia drgan. Okreslona jest takze odleglo$¢ pomigdzy
drzwiami szybowymi na kazdym przystanku, a przeciwlegla sciang (§195 p.b.) oraz dopuszczalna
réznica pozioméw pomi¢dzy podioga kabiny 1 posadzka kondygnacji, na ktorej si¢ zatrzymuje
(§194 ust. 2 p.b.). Rozdziat konczy odniesienie do przepiséw odrgbnych, zawierajacych doktadne
warunki techniczne jakie majg spetnia¢ dzwigi oraz inne urzadzenia podnoszace (§202 p.b.).

Prawo budowlane juz w przepisach ogoélnych (art. 2 ust. 2 pkt 3) odnosi si¢ bezposrednio do
przepisow o ochronie zabytkow 1 opiece nad zabytkami, ktorych, jak zapewniono, nie narusza.
Co wigcej, wrecz wymusza projektowanie 1 budowe w sposob zapewniajacy ,,ochrong obiektow
wpisanych do rejestru zabytkéw oraz obiektow objetych ochrong konserwatorskg™ (art. 5, ust. 1,
pkt 7). Przepisy te maja zastosowanie takze do czg¢$ci z omowionych w dalszych rozdziatach pra-
cy obiektow badawczych, bedacych historycznymi dzwigami osobowymi, poniewaz znajduja si¢
one w budynkach zabytkowych. Aby mozliwe byto spetnienie wspomnianych wyzej ustawowych
warunkow technicznych, przy jednoczesnym zachowaniu wartosci historycznych, artystycznych
i naukowych budynkow objetych ochrong konserwatorska, zgodnie z Prawem budowlanym do-

puszcza si¢ odstgpstwa od przepisow techniczno-budowlanych (art. 9 p.b.). Ich uzyskanie jest

% Rajewski P. (2016). Dyrektywa déwigowa 2014/33/UE, Magazyn Dzwig, 15.05.2016 r., dostep online:
http://magazyn-dzwig.pl/dzwig:news-1191.htm (dostep: 02.12.2021 r.).

% Ustawa z 7 lipca 1994 Prawo budowlane, Dz. U. 2021, poz. 2351 ze zm.

% Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powin-
ny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, Dz. U. 2019, poz. 1065 ze zm.
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mozliwe, pod warunkiem, ze nie spowoduja one zagrozenia ludzkiego zycia lub zdrowia,
ani bezpieczenstwa mienia.

Jezeli dzwig osobowy posiada wartos¢ historyczng, artystyczng lub naukowa 1 stanowi $wia-
dectwo minionej epoki (np. poprzez reprezentowanie rozwigzan technicznych, ktore wyszty juz
z uzytku), jest zabytkiem w mysl art. 3 pkt 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami (dalej u.0.z.)’”. Jako urzadzenia transportu bliskiego zaliczaja si¢ do grupy
zabytkow ruchomych, dokumentujacych poziom rozwoju cywilizacyjnego oraz nauki, wiasciwy
dla momentu ich powstania (art. 6, ust. 1 pkt 2, lit. d v.0.z.). Dzwig zabytkowy podlega ochronie
konserwatorskiej, jezeli zostanie wpisany indywidualnie do rejestru zabytkéw (art. 7 pkt 1 1 art. 10
u.0.z.) lub gdy budynek, w ktérym si¢ znajduje, jest objety taka ochrong. W drugim ze wspo-
mnianych przypadkow, ochronie podlega historyczny obiekt budowlany ze wszystkimi jego czeg-
$ciami sktadowymi, ktorych usunigcie spowodowatoby powazne zmiany lub uszkodzenia. Spra-
we komplikuje fakt, ze budynki zabytkowe, z uwagi na ich specyfike, moga posiadac¢ liczne
nawarstwienia historyczne (w tym wtorne instalacje lub urzadzenia techniczne), pozbawione war-
toS§ci wymienionych w art. 3 pkt 1 w.o.z. Jezeli wigc dZzwig nie jest wymieniony wyraznie
w decyzji o wpisie do rejestru zabytkow budynku, w ktérym si¢ znajduje, a nie zostat objgty in-
dywidualng ochrong, wowczas jego zachowanie zalezy od wiedzy urzednika lub konserwatora
zajmujacego si¢ danym obiektem (lub ich subiektywnego przekonania).

Europejski Komitet Normalizacyjny (dalej: CEN) opracowat normy EN (zatwierdzone przez
Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, dalej: PKN) w zakresie opisywania stanu zacho-
wania ruchomego dziedzictwa kultury’ oraz przegladu i opisu stanu zachowania architektonicz-
nego dziedzictwa kultury”. W pierwszej z norm w sposob ogdlny opisano, jakie dane powinien
zawierac raport stanu zachowania szeroko pojetych zabytkéw ruchomych, nie uwzgledniajac spe-
cyfiki szczeg6lnej grupy, jaka jest dziedzictwo sztuki inzynieryjnej. Norma dotyczaca dziedzic-
twa architektonicznego poza ogdlnymi informacjami jakie powinien uwzglednia¢ raport, zawiera

takze propozycje metody klasyfikacji stanu zachowania (ang. Condition classification of compo-

°7 Ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, t. j. Dz. U. z 2022 r. poz. 840.

% Polska Norma PN-EN 16095:2013, Conservation of cultural property - Condition Recording for movable
cultural Heritage (pol. Konserwacja dobr kultury -- Opisywanie stanu zachowania ruchomego dziedzictwa
kultury).

% Polska Norma PN-EN 16096:2013-02, Conservation of cultural property - Condition survey and report of
built cultural heritage (pol. Konserwacja Dobr kultury - Przeglgd i opis stanu zachowania architektonicznego
dziedzictwa kultury).
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nents) oraz oceny ryzyka, pilnosci podjecia dziatan konserwatorskich (ang. Urgency risk classifi-
cation). W obu przypadkach klasyfikacja jest czterostopniowa, gdzie Condition class 0 (CC 0)
oznacza brak symptomow, CC 1 niewielkie objawy, CC 2 umiarkowanie silne, a CC 3 powazne.
Odpowiednio Urgency class 0 (UC 0) oznacza dtlugoterminowa potrzebe podjecia dziatan, UC 1
srednioterminowg pilnos¢, UC 2 krotkoterminowa, a UC 3 konieczno$¢ podjecia pilnych i na-
tychmiastowych dziatan. Opublikowane dotad prace normalizacyjne zaréwno Polskiego,
jak 1 Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego, nie podjety tematyki dziedzictwa techniki, sztu-
ki inzynieryjnej, ani warto§ciowania zasoboéw dziedzictwa.

W oparciu o art. 90. ust. 3 u.0.z. Generalny Konserwator Zabytkdéw, dr hab. prof. IH PAN
Magdalena Gawin, 22 marca 2019 roku wydata Wytyczne dotyczqce ochrony zabytkow techniki 100
dla Wojewodzkich Konserwatorow Zabytkow. Zgodnie z przedstawiong w nich interpretacja
przepisoOw, obiekt zabytkowy powinien posiada¢ co najmniej jedng z trzech wymienionych
w ustawowej definicji wartosci (historyczna, artystyczna lub naukowa). Szczegolna role przypisu-
je Generalny Konserwator Zabytkéw autentyzmowi oraz stopniowi zachowania obiektu, rozu-
mianemu przede wszystkim ,,jako stan zachowania elementéw pozwalajacych na pelnienie okre-
slonych funkcji technicznych”. Zwrocono uwagg takze na istotng z punktu widzenia dozoru
technicznego kwesti¢ bezpieczenstwa uzytkowania zabytkow techniki, ktore nadal wykonuja
swoja prace, przywotujac przyktad kanatéw wodnych 1 §luz. Zdaniem Generalnego Konserwatora
,»Z€ wzgledu na bezpieczenstwo uzytkowania, nalezy dopusci¢ wymiang czesci elementdw na
nowe tego samego typu lub wyjatkowo dopusci¢ montaz wspotczesnych mechanizmow, przyjmu-
jac zasade maksymalnego zachowania oryginalnej substancji, tacznie z pozostawieniem w zabyt-
ku elementow juz nieuzywanych, w celu zachowania historycznego wygladu zabytku”.

Poniewaz zabytkowe dzwigi osobowe jako urzadzenia podlegajg przepisom wynikajacym
z trzech r6znych ustaw, nalezg do obszaru dziatan trzech réznych organéw administracji publicz-
nej: urzedéw architektoniczno-budowlanych, dozoru technicznego oraz ochrony zabytkow.
Aby ich wspodtdziatanie byto mozliwe, z punktu widzenia prawa, potrzebne sa wlasciwe przepisy
odsylajace. Dzigki zawartym w Prawie budowlanym bezposrednim odwotaniom do ustawy
o ochronie zabytkow 1 opiece nad zabytkami, mozliwe jest wspotdziatanie organéw administracji
publicznej architektoniczno-budowlanej 1 ochrony zabytkow. Narzegdzi takich nie posiada ustawa

o dozorze technicznym ani Zaden z jej aktow wykonawczych.

1% Gawin M. (2019).
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6.2. Niedostatki legislacyjne dotyczace postepowania konserwatorskiego

Na podstawie analizy przepisow prawnych stwierdzono, ze w ustawie o dozorze technicznym,
stanowigcej podstawe dozoru dzwigdw, brakuje odwolania do przepisow o ochronie zabytkow
1 opiece nad zabytkami, obecnych na przyklad w Prawie budowlanym. Przez tego rodzaju luke,
nie ma podstawy prawnej, na ktérg mogliby powota¢ si¢ inspektorzy Urzedu Dozoru Techniczne-
go, aby podja¢ dziatania majace na celu ochrong zabytkowych urzadzen dzwigowych. Nalezy tu

101" ktore rowniez dotyczy powszechnie uzytkowanych

zaznaczy¢, ze Prawo o ruchu drogowym
srodkow transportu, zawiera zarowno definicje¢ pojazdu zabytkowego, jak i1 szereg odstepstw od
restrykcyjnych przepisow dla urzadzen zabytkowych.

Mimo prac prowadzonych przez Komitet Techniczny do spraw Konserwacji Dobr Kultury,
wsrdd opublikowanych Polskich Norm, nadal brakuje dokumentdéw zajmujacych si¢ zagadnie-
niem konserwacji dziedzictwa techniki 1 sztuki inzynieryjnej oraz wartosciowania zasobow dzie-
dzictwa. Jak dotad nie powstaly takze zadne normy ani wytyczne dla ochrony i konserwacji za-
bytkowych dzwigéw osobowych. Nie podjety si¢ tego ani organy techniczne (Urzad Dozoru
Technicznego, Polski Komitet Normalizacyjny), ani konserwatorskie (Generalny Konserwator
Zabytkoéw, Narodowy Instytut Dziedzictwa, ICOMOS).

Podejmowane dotychczas w Polsce dziatania, majace na celu ochrone zabytkowych dzwigow
osobowych, stanowity efekt jednostkowego zaangazowania wiascicieli 1 konserwatoréw dzwi-
gow. Istotng rolg w tym zakresie odegrali rowniez inspektorzy Oddziatu Urzedu Dozoru Tech-
nicznego w Krakowie, promujac akcje ,,Dzwigi osobowe. Wspieramy przywracanie sprawnos$ci

9102

zabytkom” ™. W ramach tych dziatan podpisana zostala miedzy innymi umowa o wspotpracy

z urzedem z Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie.

1% Ustawa z 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 2022, poz. 988.

2 Déwigi  osobowe. Wspieramy przywracanie sprawnosci zabytkom, https://www.udt.gov.pl/tutoriale-

przewodniki/113-udt/baza-wiedzy/tutoriale-przewodniki/358-zabytkowe-windy-w-polsce?showall=1  (dostep
19.05.2022 r.).
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7. Autorska metoda wartoSciowania zabytkowych urzadzen dzwigowych

7.1. Zalozenia ogolne, koncepcja metody, budowa funkcji celu

Metoda ma pomoc w dokonaniu ogolnej klasyfikacji urzadzen, na potrzeby codziennej prakty-
ki konserwatorsko-administracyjnej. Ponadto przez dobdr 1 zdefiniowanie kryteriow oceny (war-
tosci) oraz zwrdcenie uwagi na kluczowe elementy konstrukcyjne moze by¢ traktowana roboczo
jako wytyczne w postepowaniu konserwatorskim dla zabytkowych dzwigéw osobowych.

W oparciu o doswiadczenia srodowiska konserwatorskiego i dotychczasowe koncepcje warto-
Sciowania zabytkéw wybrano kryteria (w srodowisku konserwatorskim okre§lane poj¢ciem ,,war-
to$ci”) majace najwigksze znaczenie z punktu widzenia ochrony zabytkowych urzadzen dzwigo-
wych. W ich doborze brano pod uwage konieczno$¢ uwzglednienia zarowno aspektow
technicznych, jak 1 ochrony dziedzictwa. W efekcie metoda opiera si¢ na ocenie szesciu kryte-
riow, nazywanych zgodnie z praktyka konserwatorska ,,wartosciami”. Sg to trzy wartosci tech-
niczne: autentyczno$¢, warto$¢ uzytkowa i naukowa oraz trzy wartosci kulturowe: wartos$¢ arty-
styczna, historyczna oraz unikatowos¢ (omdwione szerzej w dalszej czgsci rozdziahu).

W ocenianiu stopnia oryginalnos$ci i zachowania urzadzenia nalezy okresli¢ elementy kluczo-
we ze wzgledu na jego funkcjonowanie. W przypadku dzwigu sg to: szyb dzwigowy, kabina,
drzwi szybowe oraz uklad napgedowy z weciggarka. Poddajac urzadzenie ocenie warto takze
uwzgledni¢ oryginalne elementy, ktdrych zachowanie podwyzsza warto$¢ techniczng i1 kulturowa.
Nalezy tu jednak zwroci¢ uwage na to, ze ich brak nie powinien przesadzi¢ o usunigciu lub
ochronie zabytku. Dla urzadzen dzwigowych wskazano nastgpujace elementy: silnik elektryczny
z przekladnia, system sterowania, przeciwwaga, prowadnice, mechanizm hamulcow bezpieczen-
stwa oraz roznego rodzaju kota linowe.

W celu umozliwienia porownywania ze sobg wartosci liczbowych i semantycznych, metoda
zawiera numeryczne wskazniki dla wszystkich ocenianych kryteriow (warto$ci). Jest to rodzaj
,»przethumaczenia” jezyka opisowego wartosci konserwatorskich 1 ich atrybutow na jezyk liczb,
wzorowany na klasyfikacji stanu zachowania architektonicznego dziedzictwa kultury zawartej
w przytoczonej wezesniej Normie PN-EN 16096:2012. Opierajac si¢ na ogdlnej zasadzie dziata-
nia tej metody klasyfikacji, opracowano 4-stopniowa skal¢ oceny kryteriow (warto$ci) wraz
z krotkim wyjasnieniem, co oznaczajg poszczegdlne wartosci liczbowe. Kluczowe byto okresle-
nie ich hierarchii oraz przyznanie wag poszczegdlnym kryteriom w syntetycznej funkcji kryterial-

nej. Funkcje te zaproponowano w postaci wzoru:
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k
KW(Ob) = Y (w,-K,)

gdzie: KW — kryterium wartosciujace dla obiektu, Ob — numer ocenianego obiektu, n — numer
kryterium czastkowego (n=1...k; indeksy mozna oznacza¢ tez literowo dla tatwiejszej identyfika-
cji rodzaju kryterium); w, — waga n-tego kryterium czgstkowego; K, — wartos$¢ n-tego kryterium
czastkowego.

Rozwinigcie przytoczonego wzoru przedstawiono dalej, na stronie 54, a sposdb okreslania
warto$ci poszczegolnych kryteriow czastkowych K;, — na stronie 49 1 n. Warto zauwazy¢, ze wagi
(znaczenie) poszczeg6Olnych kryteriow czastkowych w, muszg si¢ sumowac¢ do 1,0 (lub 100%),
jak to wynika z analizy przytoczonej dalej na stronach 54-55.

W dalszym etapie, na podstawie przeprowadzonego warto§ciowania grupy urzadzen, zrozni-
cowanych pod wzgledem posiadanych warto$ci zabytkowych, nalezy wyznaczy¢ oceny graniczne
dla poszczegdlnych klas obiektow. Przyjmijmy roboczo nazwy klas jako C1, C2 i1 C3, gdzie CI to
brak lub znikoma warto§¢ zabytkowa, tym samym nie ma podstaw do zachowania lub objecia
ochrong, a urzadzenie moze zosta¢ usunigte. W kolejnej klasie C2 znajda si¢ urzadzenia o $redniej
wartos$ci zabytkowej. W ich przypadku dysponujemy juz argumentami do zachowania lub objecia
ochrong. Nalezy jednak podda¢ analizie kwestie bezpieczenstwa uzytkowania i oceni¢ stopien

integralnosci, rozumiany jako ,,stopien fizycznej lub konceptualnej catosci obiektu™'*?

, tu catego
budynku wraz z wyposazeniem technicznym. Najcenniejsze obiekty, ktére nalezy obja¢ ochrong
konserwatorskg z uwagi na duzg warto$¢ zabytkowa, to klasa C3. W ten sposdb wyznaczenie
wartos$ci kryterium KW(ODb) dla okreslonego obiektu Ob pozwoli go zaliczy¢ do okreslonej klasy

wartos$ci zabytkowej C1...C3.

7.2. Analiza kryteriow czastkowych i ich znaczenia technicznego i zabytkoznawczego
Dobrane na podstawie analiz i kwerendy literaturowej kryteria (wartosci) stanowig jednocze-

$nie glowne argumenty do uznania dzwigu osobowego za zabytek 1 objecia go ochrong konserwa-

torska. Na postawie rozeznania autora na temat stanu zachowania zabytkowych dzwigdéw osobo-

wych 1osobowo-towarowych w Poznaniu, Bydgoszczy i1 Krakowie opracowano wyjasnienia

103 Definicja integralno$ci za wycofang Polskg Norma PN-EN 15898:2011 Conservation of cultural property —
Main general terms and definitions (pol. Konserwacja dobr kultury - Ogolne terminy i definicje). Poniewaz
zastepujaca ja Polska Norma PN-EN 15898:2020 nie posiada jeszcze tlumaczenia na jgzyk polski, a porownanie
ich tresci wykazato brak zmian w zakresie tej definicji, autor przytacza jej polskie brzmienie z normy wycofane;j.
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liczbowych wartosci ocen poszczegolnych kryteridow. Stanowig one takze uzupetnienie definicji
tych wartosci, pokazujg zarowno oceniajgcemu, jak 1 odbiorcy, jak rozumie¢ poszczegdlne kryte-
ria, co juz wskazano wcze$niej. Z uwagi na potencjalng mozliwos¢ szerszego zastosowania tej
metody dla zabytkéw sztuki inzynieryjnej, rozwinigcia majg charakter ogélny, z doprecyzowa-
niem zastosowania dla dzwigow wskazanych w nawiasach.

Kryterium wartosci artystycznej, K+

Definiowanie wartosci artystycznej przyjeto za przytaczanymi we wczesniejszej czesci opra-
cowania wytycznymi Generalnego Konserwatora Zabytkéw. Jest to zatem odzwierciedlenie ,,cha-
rakterystycznego dla minionych epok stosunku wrazliwosci estetycznej tworcow dziet technicz-
nych, ktore charakteryzuja si¢ mniejszym lub wigkszym stopniem podporzadkowania formy

194 W przypadku elektrycznych dzwigdéw osobowych gléownym nosnikiem

funkcjom utylitarnym
wartosci artystycznej, obok ksztattu, proporcji szybu oraz jego oddziatywania z wngtrzem, w kto-
rym si¢ znajduje, sa elementy zdobnicze. Dekoracje te znajduja si¢ najczesciej na szybach dzwi-
gowych (iinnych elementach wyposazenia technicznego) oraz w kabinach i stanowia, w wiek-
szosci przypadkow, kontynuacje form wystroju architektonicznego budynku.

Wartos$¢ artystyczna K, w czterostopniowej skali oceny przyjmuje warto$ci oznaczajace:

0 — Brak elementdéw dekoracyjnych lub urzadzenie niezachowane.

1 — Elementy dekoracyjne wystepuja, ale procent ubytkow przewyzsza procent zachowania
(przyktad ryc. 8), lub sg to dekoracje dobrze zachowane, proste, ograniczajace si¢ wylacznie do
niektorych elementéw uzytkowych (dzwigi: wnetrza kabiny 1 drzwi kabinowe).

2 — Elementy dekoracyjne dobrze zachowane, dekoracje proste, wystepujace w podstawowych
elementach uzytkowych (dzwigi: zar6wno w kabinie, na drzwiach szybowych 1 szybie dzwigo-
wym) (przyktad ryc. 9).

3 — Elementy dekoracyjne dobrze zachowane, dekoracje bogate.

1% Gawin M. (2019).
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numer katalogowy urzadzenia D09. Fot. Autorki.

1)

Ryc. 8. Krakow, czynny dzwig osobowy z 1935 roku

Ryc. 9. Krakow, czynny dzwig osobowy, numer katalogowy urzadzenia D39. Fot. Autorki.
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Kryterium unikatowosci, K,,,

Pojecie unikatowosci nalezy tu rozumie¢ zgodnie z definiowaniem tej wartosci przez Walde-
mara Affelta w metodzie TECHNITAS jako dostrzezenie ,,szczegdlnego wyjatkowego znaczenia
kulturowego MZDT [Miejscowego Zasobu Dziedzictwa Techniki, przyp. autora] w jakim$ kon-
tekscie na podstawie analizy poréwnawczej odniesionej do chronologii na osi czasu i/lub do skali
terytorialnej, tj. ulicy, dzielnicy, gminy, powiatu, wojewodztwa, regionu, kraju, Europy, $wiata,
a zatem ma charakter statystyczny”'%’. Na potrzeby warto$ciowania zabytkowych urzadzen dzwi-
gowych przyjeto, ze warto$¢ ta powinna uwzglednia¢ zarowno te nieliczne zachowane do dnia
dzisiejszego obiekty, jakich zainstalowano setki, jak i te rzadko spotykane nawet w czasie pro-
dukcji 1 instalacji.

Warto$¢ unikatowosci K, w czterostopniowej skali oceny przyjmuje wartosci oznaczajace:

0 — Urzadzenie techniczne (dzwigowe) wspotczesne, powszechnie uzytkowane lub urzadzenie
niezachowane.

1 — Urzadzenie historyczne, dawniej wykorzystywane powszechnie, zachowanych wiele
obiektow.

2 — Urzadzenie historyczne, dawniej wykorzystywane powszechnie, zachowanych niewiele
obiektow.

3 — Urzadzenie historyczne, w czasach instalowania bylo rzadkoscia, §wiadczylo o wyzszym
standardzie calego obiektu (budynku) 1 wyjatkowym statusie wtasciciela.

Kryterium autentycznosci, Ky

Zgodnie z przyjeta w Polskiej Normie definicja, warto$¢ autentycznosci to ,,stopien zgodnos$ci
pomiedzy przypisang a faktyczng tozsamoscig obiektu”, ktérej nie nalezy myli¢ z pojgciem orygi-
nalnoéci'®. Przy ocenie autentyzmu zabytkowego dzwigu osobowego, lub innego urzadzenia
technicznego, nalezy uwzgledni¢ zard6wno procentowy stopien zachowania materii zabytkowej,
oryginalnych elementdw, to czy nadal wykonuje ono pracg zgodnie z jego pierwotnym przezna-
czeniem, jak réwniez zachowanie oryginalnej lokalizacji, a tym samym relacji z otoczeniem.

Warto$¢ autentycznosci K, w czterostopniowej skali oceny przyjmuje wartosci oznaczajace:

195 Affelt W. (2015), s. 167.

1% 7a wycofang Polska Norma PN-EN 15898:2011 Conservation of cultural property — Main general terms and
definitions (pol. Konserwacja dobr kultury - Ogolne terminy i definicje) oraz zastepujacg ja Polskg Normg PN-
EN 15898:2020 Conservation of cultural heritage — Main general terms and definitions (pol. Konserwacja
dziedzictwa kulturowego - Ogolne terminy i definicje).
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0 — Urzadzenie catkowicie zmodernizowane, zmiana sposobu napedu lub sposobu eksploatacji,
oryginalne urzadzenie niezachowane lub zachowany destrukt

1 — Urzadzenie zmodernizowane znaczaco, przy zachowaniu kluczowych elementow sktado-
wych (dzwigi: oryginalny szyb i kabina). Zastosowany nowy rodzaj napedu, odmienny od pier-
wotnego. (przyktad ryc. 10)

A

Ryc. 10. Bydgoszcz, czynny dzwig osobowy z ok. 1906 r., numer katalogowy urzadzenia D63. Fot. Autorki.

2 — Urzadzenie zmodernizowane (dzwigi: oryginalny szyb 1 kabina). Nowy rodzaj napedu
(dzwigi: wciagarka), ale dzialajacy wg tej samej zasady 1 mysli technicznej (dZwigi: np. nadal
weciagarka cierna lub zachowana wciggarka 1 kabina, ktora porusza si¢ w nowym szybie, z nowy-
mi drzwiami szybowymi). Takze zachowane w dobrym stanie, ale niekompletne urzadzenie
(przyktad ryc. 11, gdzie podczas oceny przyjeto, z uwagi na brak dostgpu do maszynowni,
ze urzadzenie nie posiada zachowanego kompletnego uktadu napedowego).

3 — Urzadzenie pracuje na oryginalnych elementach (dzwigi: oryginalny szyb, kabina, wcig-
garka, by¢ moze takze prowadnice, jedynie silnik i1 ciggna wymienione). Elementy oryginalne

jedynie w sposOb nieznacznie zmieniajacy odbidr uzytkownika dostosowano do wspodtczesnych
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norm bezpieczenstwa (przyktad ryc. 12 1 13) lub wystgpuje catkowicie zachowane, kompletne, ale

nieczynne urzadzenie (przyktad ryc. 14).

Zg
B

Ryc. 12. Poznan, czynny dzwig osobowy z 1910 r., numer katalogowy urzadzenia D54. Fot. Autorki.
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Ryc. 13. Poznan, oryginalny uktad napgdowy czynnego dzwigu osobowego z 1910 r., z widoczng wciagarka
begbnowa, numer katalogowy urzadzenia D54. Fot. Autorki.

Ryc. 14. Krakow, nieczynny dzwig osobowy z 1913 r., numer katalogowy urzadzenia D23. Fot. Autorki.
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Kryterium wartosci historycznej, Kig

Warto$¢ historyczna jest przez autora rozumiana jako przydatno$¢ danego zasobu dziedzictwa
W procesie rozpoznania i opisania pewnego etapu historii techniki lub technologii. Zabytek dzie-
dzictwa sztuki inzynieryjnej jest tu traktowany jako dokument przesztosci, a jego warto$¢ histo-
ryczna jest tym wigksza im bardziej unikatowy jest to przyktad rozwigzania technicznego. Szcze-
g0lng warto$¢ majg tu takze przyktady urzadzen wyprodukowanych przez polskie zaktady
przemystowe, polskich producentow, stanowigce wazny dokument dla historii rozwoju przemystu
polskiego. Przyjeto takze za metoda Waldemara Affelta, ze na warto$¢ ta wplyw dodatni moze
mie¢ takze ,,zwigzek z postaciami i wydarzeniami historycznymi, historig lokalnego / regionalne-
g0 / $wiatowego rozwoju spoleczno-gospodarczego i postepu technicznego™ .

Wartos$¢ historyczna Ky W czterostopniowej skali oceny przyjmuje wartosci oznaczajace:

0 — Urzadzenie wspotczesne, nadal powszechnie stosowane, zainstalowane w miejsce urzg-
dzenia dawnego (dzwigi: oryginalny dZwig niezachowany).

1 — Urzadzenie, ktore jest na pograniczu wspodtczesnosci 1 historii, ale stanowi juz unikat
w kontekscie ilosci zachowanych obiektow (dzwigi: np. dzwigi powojenne, ktore juz nie sg pro-
dukowane, albo dzwigi ze sterowaniem uktadu Ward-Leonarda).

2 — Urzadzenie historyczne, pochodzi z okresu, kiedy to rozwigzanie (urzadzenie) stawato si¢
popularne, ogélnodostgpne (dzwigi: 20-lecie migdzywojenne i kamienice modernistyczne).

3 — Urzadzenie historyczne, reprezentuje przyktad rozwigzania technicznego lub urzadzenia
unikatowego, rzadko spotykanego roéwniez w momencie, gdy powstato. Nie byto wowczas po-
wszechne czy ogdélnodostepne na badanym terenie (dZwigi na terenie Polski: poczatki instalowa-
nia elektrycznych dzwigéw osobowych w Polsce, po wystawie w Mannheim w 1880 do ok. 1919
roku. To jednoczesnie czas wyraznego wptywu zaborcéw na to, jakie techniki 1 technologie
w Polsce stosowano 1 wprowadzano). Takze przyklady urzadzen wyprodukowanych przez pol-
skie zaktady przemystowe, polskich producentdéw, stanowigce wazny dokument dla historii prze-

mystu polskiego (przyktad ryc. 15).

17 Affelt W. (2011).
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Ryc. 15. Gdynia, zachowany, czynny dzwig osobowy z napgdem elektrycznym z 1936 r. (zachowana oryginal-
na wciagarka cierna), produkcji firmy Roman Groniowski Spotka Akcyjna, nieujety w katalogu. Fot. Autorki.

Kryterium wartosci uzytkowej, K, :

Warto$¢ uzytkowa rozumiana jest przez autora jako stopien sprawnosci technicznej urzadzenia
przejawiajacy si¢ w mozliwosci dopuszczenia go do uzytkowania. Laczy w sobie zatem oceng
mozliwosci dalszego wykonywania przez dany dzwig osobowy lub inne urzadzenie techniczne
pracy, do ktorych zostaly zaprojektowane oraz stopnia bezpieczenstwa uzytkowania i uzyteczno-
$ci spoteczne;.

Wartos$¢ uzytkowa K,; w czterostopniowej skali oceny przyjmuje wartosci oznaczajace:

0 — Urzadzenie wytaczone z uzytkowania, zachowany destrukt lub urzadzenie niezachowane.

1 — Urzadzenie wylaczone z uzytkowania, zachowane w dobrym stanie, ale nieuzytkowane
przez dtuzszy czas (np. ponad 10 lat).

2 — Urzadzenie wyltaczone z uzytkowania tymczasowo, do czasu naprawy usterki lub koniecz-
nej modernizacji wzglednie urzadzenie dopuszczone przez UDT, eksploatowane, ktdre powinno

zosta¢ poddane modernizacji.
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3 — Urzadzenie dopuszczone do uzytkowania przez UDT, po przeprowadzeniu niezbgdnych
modernizacji uzyskano wystarczajacy poziom bezpieczenstwa, dostepne dla uzytkownikow.

Kryterium wartosci naukowej, K, qu

Warto$¢ naukowa wynika z przydatnosci danego urzadzenia zabytkowego, rozumianego jako
materialny dokument przesztosci, do badan naukowych w réznych dyscyplinach zaréwno histo-
rycznych, jak rowniez technicznych (znajomos$¢ historycznych etapow rozwoju tworczej mysli
technicznej oraz historycznych konstrukceji). Jak juz wyzej wykazano dziedzictwo sztuki inzynie-
ryjnej stanowig bowiem zrédto poznawcze ,,do badan nad rozwojem cywilizacji, przenoszacych
do wspolczesnosci wiedzg o stanie nauki i1 techniki w minionych okresach historycznych, a takze
wiedze o ich wptywie na rozwéj nauki i techniki™' .

Warto$¢ naukowa K.« W czterostopniowej skali oceny przyjmuje warto$ci oznaczajace:

0 — Urzadzenie zmodernizowane catkowicie lub niezachowane (dzwigi: wiemy tylko, Ze ory-
ginalny, historyczny dzwig byt w danym miejscu).

1 — Urzadzenie zmodernizowane, elementy konstrukcyjne odpowiedzialne za ruch, naped zo-
staly wymienione na nowe, ale zachowaly si¢ kluczowe elementy wykonawcze lub pomocnicze
(dzwigi: szyb i kabina lub zachowana wciggarka i kabina, ktdra porusza si¢ w nowym szybie,
z nowymi drzwiami szybowymi).

2 — Urzadzenie zmodernizowane, zachowane oryginalne elementy napedu i te elementy kon-
strukcyjne odpowiedzialne za ruch. Urzadzenie w sposob czytelny prezentuje rozwigzanie tech-
niczne typowe dla danej grupy urzadzen i danego okresu historycznego wzglednie zachowane,
kompletne urzadzenie wytaczone z ruchu, nieuzytkowane przez dtuzszy czas.

3 — Urzadzenie zmodernizowane, zachowane oryginalne elementy napedu i te elementy kon-
strukcyjne odpowiedzialne za ruch. Urzadzenie w sposob czytelny prezentuje rozwigzanie tech-
niczne nietypowe dla danej grupy urzadzen i danego okresu historycznego (przyktad oryginalnej

mysli technicznej: konstrukcyjnej lub technologicznej).

7.3. Wybor kryteriow i ich istotnosci w ocenie urzadzen dzwigowych
Za najistotniejsze dla zabytkowych urzadzen dzwigowych uznano nastepujace wartosci tech-
niczne: autentycznos$¢ (rozumiana migdzy innymi jako czytelno$¢ oryginalnego rozwigzania tech-

nicznego), bezpieczenstwo 1 uzytecznos¢ spoteczna (dalej okreslona jako warto$¢ uzytkowa) oraz

1% Gawin M. (2019).
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warto$¢ naukowa (czyli oryginalno$¢ i unikatowo$¢ rozwigzan konstrukcyjnych i technologicz-
nych). Sa one szczegolnie wazne dla inspektorow dozoru technicznego oraz inzynieroOw przemy-
stu dzwigowego. Ponadto wyodrebniono wartosci kulturowe, szczegdlnie istotne dla urzedow
ochrony zabytkow, do ktdrych naleza: warto$¢ artystyczna, historyczna oraz unikatowo$¢ (zabyt-
kowa).

W tym postepowaniu jako najwazniejsze kryterium, o najwiekszej wadze, uznano warto$¢ hi-
storyczng (przyjeto whis=0,25). Metoda ma pomdc w ocenie wartosciowosci zabytkowych urza-
dzen, a zatem reprezentujagcych moment w dziejach lub epoke, ktora mineta, zapisujac sie
w historii techniki. Szczego6lnie punktowane powinno by¢ tu znaczenie dla etapéw rozwoju pol-
skiej mysli techniczne;.

Kolejne kryteria w hierarchii to autentycznos$¢ (w,,=0,22) oraz warto$¢ uzytkowa (w,;=0,21).
Dzwigi osobowe i osobowo-towarowe zgodnie ze swoim przeznaczeniem wykonuja prace i stuzg
do transportu ludzi i towarow. O ich wartosci $wiadczy zatem nie tylko zachowana materia za-
bytkowa, ale takze ich sprawno$¢ techniczna, dalsze wykonywanie pierwotnie zaprojektowanej
pracy (lub gotowos¢ do podjecia takiej pracy w razie potrzeby, np. demonstracyjnej). Autentyczne
urzadzenie mozna stara¢ si¢ usprawni¢, uruchomié, zmodernizowac (z poszanowaniem wartosci
zabytkowych). Jezeli nie jest autentyczne, to nawet jezeli jest sprawne 1 bezpieczne, moze brako-
waé podstaw do objecia go ochrong. Tu warto przypomnie¢ zatozenia tzw. Karty Weneckiej'”,
w ktorej stwierdzono, ze ,.konserwacji zabytkow zawsze sprzyja ich uzytkowanie na cele uzy-
teczne spotecznie” 1 ,,uzytkowanie takie jest zatem pozadane”. Nastepne kryteria w omawianej
hierarchii to unikatowos¢ (wy,=0,13), ktora w przypadku wychwycenia unikatow moze pomoc
w podjeciu decyzji, ktore sposrdéd wielu urzadzen bedziemy chronié, oraz wartos¢ naukowa
(Wnauk=0,12), ktdéra bedzie wynikata z historyczno$ci oraz stopnia autentycznosci urzadzenia.

Za najmniej istotng warto$¢ uznano warto$¢ artystyczng (w.=0,07). Zdajac sobie sprawe
z kontrowersyjnosci tej decyzji, szczegolnie w srodowisku konserwatorskim, nalezy wyjasnic,
ze podczas gdy jest ona istotna dla zabytkow architektury i sztuk pigknych, w przypadku dzie-
dzictwa sztuki inZynieryjnej jest estetycznym dodatkiem zdobniczym, a nie elementem podsta-
wowym. Bogate dekoracje pojawiajace si¢ w XIX-wiecznych obiektach 1 zespotach poprzemy-

stowych oraz zabytkowych maszynach to elementy niewatpliwie zwigkszajace wartos$¢

' postanowienia i uchwaty I Miedzynarodowego Kongresu Architektéw i Technikéw Zabytkéw w Wenecji
w 1964 r., tzw. Karta Wenecka (dostgp: 07.07.2021,
https://www.nid.pl/upload/iblock/15{/15f3d8201c79013{37d81be7c64697f5.pdf )
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1 atrakcyjno$¢ zabytkowa, jednak ich brak nie moze mie¢ znaczenia dominujgcego i przesadzac
o ocenie obiektu. Obiekty te mialy przede wszystkim wykonywac pracg, spetnia¢ swoja funkcje
spoleczng, ich dekoracyjnos$¢ byta , mitym dodatkiem”, cho¢ niekiedy samym w sobie bardzo
wartosciowym.

Stosujac zaproponowang tutaj procedur¢ mozna dla kazdego obiektu (Ob=1...L) z populacji L

ocenianych obiektow wyznaczy¢ warto$¢ kryterium wartosciujgcego (KW) wedtug zaleznosci:
k=6
KW (0b) = Z(Wart *Kare + Wun " Kun + Waue * Kaue + Whise * Knise + Wa * Kus

n=1
+ Wnauk * Knauk)

przyjmujac wezesniej ustalone warto§ci wspotczynnikdw wagowych wi_¢ oraz nadajac kryteriom

K¢ wartosci C=0; 1; 2; 3 osobno dla kazdego z analizowanych obiektow; w wyjatkowych przy-

padkach mozna dopusci¢ wartosci potdéwkowe, np. 1,5; 3,5 itp., jezeli osoba oceniajaca bedzie

miata odpowiednie ,,wyczucie” lub bedzie miata zasadnicze watpliwosci dotyczace jednoznacz-

nego okreslenia wartosci C.

Nalezy pamigtaé, zeby w postepowaniu wartosciujagcym byta zachowana réwnosc:
k=6
Z Wy = Ware + Wyn + Waut + Whise + Wz + Whaur = 1,0

n=1

7.4. Weryfikacja metody wartoSciowania

Tak jak kazda modelowa procedura badawcza, metoda wartosciowania zabytkowych obiektow
inzynieryjnych zostala poddana identyfikacji na wybranych przyktadach zabytkowych urzadzen
dzwigowych, a nastepnie weryfikacji na wybranych do tego celu przyktadach konkretnych obiek-
tow. Postepowanie takie jest niezbgdne, aby oceni¢ potencjalng mozliwos$¢ uniwersalizacji meto-
dy oraz zweryfikowa¢ ewentualne korzysci z jej zastosowania. W tym celu dokonano wyboru
przyktadowych urzadzen dzwigowych bedacym w réznym stanie technicznym, w réznym stanie
zachowania oraz o r6znej wartosci historycznej i artystycznej.

Grupa wybranych obiektéw badawczych sktada si¢ z 63 dzwigéw elektrycznych, osobowych
1 osobowo-towarowych zainstalowanych w budynkach zabytkowych na terenie Krakowa, Pozna-
nia 1 Bydgoszczy, w latach 1900-1945. Obiekty te zostaly oznaczone jako D1...D63
(por. tabela 1, szczeg6ly identyfikacyjne obiektow zawiera zalacznik). Dodatkowo dwa urzadze-

nia wytypowane z Poznania pochodza z 1956 1 1974 roku. Uwzgledniono je z uwagi na niespoty-
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kane juz rozwigzanie sterowania korbowego w jednym (wnetrze kabiny z korbg sterowa przed-
stawia ryc. 16) 1 do$¢ mylaca lokalizacje¢ w duszy klatki schodowej zabytkowego budynku
w drugim przypadku (dzwig w gmachu gtéwnym dawnej Krolewskiej Wyzszej Szkoty Budowy
Maszyn przedstawia ryc. 17).

Ryc. 16. Poznan, czynny dzwig osobowy Ryc. 17. Poznan, czynny dzwig osobowy
z 1956 r., nr katalogowy urzadzenia D49. z1974r., nr katalogowy urzadzenia DS5O0.
Fot. Autorki. Fot. Autorki.

Dziesie¢ z nich to przyktady zachowanych reliktéw urzadzen zabytkowych, bedacych obecnie
jedynie $wiadkiem historii lub integralng czgscia nowego, wtdrnie zainstalowanego dzwigu.
Tym samym ich warto$¢ zabytkowa jest znikoma lub s3 jej pozbawione. Uwzgledniono je w kata-
logu w celu sprawdzenia metody pod wzgledem wlasciwego wytypowania urzadzen dopuszczo-
nych do usuniecia, wykluczonych z objgcia ochrong. Stan zachowania pozostatych 53 obiektow
jest zroznicowany, od catkowicie zachowanych dzwigéw, czynnych, pracujacych na oryginalnych
zespotach napedowych lub wytaczonych z eksploatacji, do znaczaco zmodernizowanych (przy
zachowaniu kluczowych elementow, takich jak kabina 1 szyb dzwigowy).

Doktadny stan zachowania, datowanie urzadzen, ich dane techniczne oraz dokumentacje foto-
graficzng opracowano w formie katalogu i zamieszczono na koncu pracy (Zatacznik). W dalszej

czeSci rozdzialu omowione zostang jedynie informacje ogolne, elementy charakterystyczne, po-
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wtarzalne oraz rozwigzania nietypowe, kluczowe dla dalszej oceny wartosci obiektow badaw-
czych.

Obiekty badawcze znajdujace si¢ na terenie Krakowa, to 41 dzwigdéw osobowych lub ich relik-
ty ijeden towarowo-osobowy. Zainstalowane zostaly w latach 1911-1940 w kamienicach miesz-
kalnych i1 Bibliotece Jagiellonskiej (4 sztuki), ale znaczng cze$¢ stanowig maszyny z lat 30.
XX wieku (36 sztuk). W catej grupie badawczej jest 30 urzadzen zachowanych i dopuszczonych
do uzytkowania, siedem zachowanych, ale nieczynnych i pi¢¢ niezachowanych, o ktérych istnie-
niu wiadomo z zachowanych dokumentéw archiwalnych (w ich miejscu zainstalowano nowe
urzadzenia, co moze by¢ mylace dla konserwatorow). Wyprodukowane byly w wigkszo$ci przez
wiedenskie firmy Wertheim (15 sztuk) i Stefan Sowitsch (20), z wyjatkiem pieciu dzwigdéw pro-
dukcji Romana Groniowskiego i po jednym urzadzeniu firmy Freissler i Schindler. Byty to gtow-
nie wciggarki cierne, z jednym wyjatkiem zachowanej, ale nieczynnej wciagarki bebnowej.
W dwudziestu urzadzeniach zachowat si¢ pierwotny uktad napedowy (co najmniej wciagarka,
miejscami razem z silnikiem produkcji firmy Siemens-Schuckert), w dziesigciu wymieniono na
nowy z wciggarkg cierng. Maszynownie tych dzwigéow znajduja si¢ w wigkszosci nad szybem
(27 obiektow, w tym rowniez boczna gorna), rzadziej pod szybem (5 obiektow, w tym boczna
dolna). W przypadku dwunastu urzadzen, z uwagi na tymczasowy brak dostgpu do maszynowni,
dane na temat stanu zachowania i1 rodzaju uktadu napedowego sa niepetne.

Wsrod obiektow badawczych z Krakowa przewazaja obiekty z szybami dzwigowymi muro-
wanymi (30), podczas gdy azurowa konstrukcja (z prostej siatki drucianej lub dekoracyjnej meta-
loplastyki) w duszy klatki schodowej jest wyraznie rzadziej spotykana (11). W jednej z kamienic
stwierdzono nietypowa konstrukcje mieszang — na parterze szyb dzwigowy wykonano z siatki
drucianej na stalowej ramie, powyzej 1 w piwnicy murowany z cegly (widok drzwi szybowych na
poziomie parteru przedstawia ryc. 18) . Kabiny wszystkich badanych urzadzen sg drewniane, nie-
przelotowe (z wyjatkiem jednej przelotowej widocznej na ryc. 19), w przypadku azurowych szy-

béw panoramiczne (z przeszkleniem).
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Ryc. 18. Krakéw, czynny dzwig osobowy Ryc. 19. Krakéow, czynny dzwig osobowy
z1934r., nr katalogowy urzadzenia DO1. zkabing przelotowg z 1930 r., nr katalogowy
Fot. Autorki. urzadzenia D32. Fot. Autorki.

Obiekty badawcze znajdujace si¢ na terenie Poznania, to dziesig¢ dzwigow osobowych lub ich
relikty, trzy towarowo-osobowe i jeden prospektowy (w teatrze). W wigkszo$ci zainstalowane
zostaty w latach 1908-1943, dwa urzadzenia w 1956 1 1974 roku. Wiekszo$¢ z nich stanowila
wyposazenie kamienic mieszkalnych, ale takze budynkéw administracyjnych, Szpitala, Teatru
Wielkiego 1 dawnego Zamku Cesarskiego. Sze$¢ z czternastu poznanskich obiektéw, to urzadze-
nia zachowane i1 dopuszczone do uzytkowania, cztery zachowane, ale nieczynne, z dwoch pozo-
staty jedynie relikty (konstrukcja szybu dzwigowego lub drzwi szybowe wmurowane w $ciang
klatki schodowej). Dwa przyklady to urzadzenia niezachowane, w miejsce ktorych zainstalowano
nowe, wspolczesne. Historyczne urzadzenia wyprodukowane zostaty przez firme J. Schammel
z Wroclawia (niem. Breslau) lub berlinska firme Carl Flohr i wyposazone byly wyltacznie
we wciggarki bebnowe (przyktad czynnego dzwigu z wciagarkg bebnowa przedstawia ryc. 13) .
Dwa powojenne dzwigi wykonaty polskie przedsigbiorstwa ZUD Warszawa i ZREMB Warsza-

wa. Tu naped realizowany jest za pomoca wciggarek ciernych. Uktady napedowe tych dzwigoéw
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znajdujg si¢ w maszynowni pod szybem (3 obiekty), bocznej dolnej (3) Iub nad szybem (3).
W przypadku pieciu urzadzen, z uwagi na tymczasowy brak dostepu do maszynowni lub zacho-
wanie si¢ jedynie reliktow, dane na temat stanu zachowania i rodzaju uktadu napgedowego sa nie-
pelne. Azurowe szyby dzwigowe w duszy klatki schodowej (z prostej siatki drucianej lub dekora-
cyjnej metaloplastyki) wystepuja w siedmiu, a murowane w szeSciu obiektach badawczych
na tym terenie. W urzadzeniach tych wystepuja rozne rozwigzania kabiny, w tym drewniane ka-
biny nieprzelotowe ijedna katowa (w przypadku szybow azurowych, kabiny panoramiczne —
z przeszkleniem), otwarta platforma metalowa z drewniang podloga dzwigu prospektowego,
oraz metalowe konstrukcje przelotowych i nieprzelotowych kabin powojennych.

Obiekty badawcze znajdujace si¢ na terenie Bydgoszczy, to siedem dzwigdéw osobowych zain-
stalowanych w kamienicach mieszkalnych w latach 1905-1913. Dwa z nich to urzadzenia zacho-
wane 1 dopuszczone do uzytkowania, a cztery zachowaly sig, ale s3 nieczynne. Z jednego z dzwi-
gow zachowala si¢ wciggarka bebnowa w piwnicy, natomiast szyb wraz z otworami po drzwiach
szybowych jest zamurowany, co uniemozliwia petna oceng stanu zachowania. W obu czynnych
dzwigach, w wyniku modernizacji, wymieniono historyczny uktad napgdowy na nowy. W jed-
nym z nich wciagarke bebnowa zastgpiono wspolczesng elektryczng weiggarke cierng, w drugim
przypadku wciagarke cierng na naped hydrauliczny. Z uwagi na tymczasowy brak dostgpu do
maszynowni w pozostatych kamienicach, dane na temat stanu zachowania i rodzaju uktadu nape-
dowego sa niepelne. Szyby dzwigowe w wigkszosci tych urzadzen wykonano w konstrukeji azu-
rowej, z dekoracyjng metaloplastyka, w jednym przypadku szyb jest calkowicie murowany
(lub wtérnie zamurowany, obecnie brak doktadniejszych informacji). Wsrod kabin przewaza typ
nieprzelotowej drewnianej kabiny panoramicznej (z przeszkleniem), a w jednym z urzadzen znaj-
duje si¢ przelotowa drewniana kabina, rowniez panoramiczna.

Oceny poszczegolnych wartosci dla opisanych tutaj urzadzen, wraz z wyliczong wartoscig kry-
terium warto$ciujacego opracowano w formie tabeli (tabela 1, oznaczenia D1...D63 identyfikuja
urzadzenia skatalogowane w zalaczniku 1). Liczby wyr6znione czcionkg grubg i kolorem (fiole-
towym i czerwonym) wskazuja warto$ci najmniejsze i najwigksze. Szerszy komentarz do tabeli

zawarto w rozdziale 8.
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Tabela 1. Wyniki warto$ciowania zabytkowych urzadzen dzwigowych

Oceniana warto$¢

Nr Miasto Ocena Klasa
Wart Wun Waut Whist Wu; Whauk
Waga (przyjeto) 0,07 0,13 0,22 0,25 0,21 0,12
D01 Krakéw 2 2 2 2 2 2 2,00 C2
D02 Krakow 2 2 3 2 3 2 2,43 C3
D03 Krakéw 2 2 3 2 3 2 2,43 C3
D04 Krakéw 2 2 3 2 3 2 2,43 C3
D05 Krakow 2 2 2 2 2 1 1,88 C2
D06 Krakow 2 2 2 2 3 1 2,09 C2
D07 Krakéw 3 3 1 3 3 1 2,32 C3
D08 Krakow 0 0 0 0 3 0 0,63 Cl
D09 Krakow 1 2 3 2 3 2 2,36 C3
D10 Krakéw 3 3 3 3 1 2 2,46 C3
D11 Krakéw 2 2 2 2 3 1 2,09 C2
D12 Krakéw 1 2 3 2 2 2 2,15 C2
D13 Krakow 2 2 2 2 3 1 2,09 C2
D14 Krakéw 1 2 3 2 2 2 2,15 C2
D15 Krakéw 2 2 2 2 2 2 2,00 C2
D16 Krakow 2 2 3 2 3 2 2,43 C3
D17 Krakéw 0 2 2 2 3 1 1,95 C2
D18 Krakéw 0 2 2 2 1 2 1,65 Cl
D19 Krakéw 2 2 2 2 1 1 1,67 Cl
D20 Krakow 0 0 0 0 3 0 0,63 C1
D21 Krakow 2 2 3 2 2 2 2,22 C2
D22 Krakow 0 0 0 0 3 0 0,63 Cl
D23 Krakéw 3 3 3 3 1 3 2,58 C3
D24 Krakow 2 2 3 2 3 2 2,43 C3
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D25 Krakow 2 2 2,09 C2
D26 Krakow 1 2 1,59 Cl
D27 Krakow 3 2 2,43 C3
D28 Krakow 3 2 2,22 C2
D29 Krakow 2 2 1,74 Cl
D30 Krakow 0 0 0,63 Cl
D31 Krakow 2 2 2,21 C2
D32 Krakow 2 2 2,29 C3
D33 Krakow 2 2 1,95 C2
D34 Krakow 3 2 2,22 C2
D35 Krakow 3 2 2,43 C3
D36 Krakow 0 0 0,63 Cl
D37 Krakow 2 3 2,36 C3
D38 Krakow 2 3 2,36 C3
D39 Krakow 2 2 2,21 C2
D40 Krakow 3 2 2,08 C2
D41 Krakow 3 2 2,43 C3
D42 Krakow 3 2 2,47 C3
D43 Poznan 3 3 2,58 C3
D44 Poznan 0 0 0,70 Cl
D45 Poznan 1 3 1,89 C2
D46 Poznan 2 3 2,24 C2
D47 Poznan 3 3 2,79 C3
D48 Poznan 0 3 0,75 Cl
D49 Poznan 0 0 0,76 Cl
D50 Poznan 0 0 0,63 Cl
D51 Poznan 3 3 2,32 C3
D52 Poznan 2 3 1,85 C2
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D53

Poznan

1,43

Cl

D54

Poznan

3,00

C3

D55

Poznan

0,63

Cl

D56

Poznan

1,55

Cl

D57

Bydgoszcz

2,24

C2

D58

Bydgoszcz

2,24

C2

D59

Bydgoszcz

2,54

C3

D60

Bydgoszcz

2,17

C2

Dé1

Bydgoszcz

1,14

C1

D62

Bydgoszcz

2,18

C2

D63

Bydgoszcz

2,32

C3

71




Katarzyna Pietrzak

8. Dyskusja uzyskanych wynikow wartosSciowania i ocena potencjalnej
przydatnosci metody dla praktyki konserwatorskiej

Na podstawie przeprowadzonej oceny wartosci zabytkowej historycznych urzadzen dzwigo-
wych za pomoca autorskiej metody wartosciowania przyjeto oceny graniczne dla poszczeg6lnych
klas obiektow. Dla C1 sg to wartos$ci liczbowe w zakresie od 0,00-1,80, przy czym skrajne uzy-
skane oceny to najnizsza rowna 0,63 i najwyzsza 1,74. Dla klasy C2 sg to wartosci w zakresie
1,85-2,25, przy czym najwyzsza uzyskana ocena to 2,24. Do klasy C3 natomiast zaklasyfikowano
obiekty, ktore uzyskaty ocene powyzej 2,25, przy najwyzszej mozliwej ocenie 3,00.

Pierwsza grupe stanowi 17 urzadzen, ktdre w wyniku warto$ciowania omawiang metoda uzy-
skaly oceng cato§ciowa o wartosci ponizej 1,80. Obiekty te zaklasyfikowano do klasy C1, ozna-
czajacej brak lub znikomg warto$¢ zabytkowa, tym samym brak jest podstaw do ich zachowania
lub objecia ochrong. Siedem sposrdd tych dzwigéw osobowych uzyskato oceng najmniejszg row-
ng 0,63. Sa to urzadzenia, ktore zostaly usuniete, a w ich miejsce, w istniejacych szybach (muro-
wanych lub azurowych z siatki stalowej), zamontowano nowe wspotczesne dzwigi. Podobna jest
sytuacja w przypadku dzwigu D44 w Poznaniu, gdzie szyb i drzwi szybowe nowego urzadzenia
sg stylizowane na stare 1 wkomponowane w klatk¢ schodowa w miejscu dawnej windy (widok
szybu przedstawia ryc. 20). Obiekt ten uzyskat w efekcie niewiele wyzsza ocene (0,70),
ze wzgledu na warto$¢ artystyczng. Nalezy tu zwrdci¢ uwagg na to, na ile mylgca moze by¢ taka
stylizacja w kontekscie oceny dawnosci obiektu.

Ocene ponizej 1,00 uzyskaty takze relikty dzwigu osobowego zachowane w Poznaniu (D48).
Co prawda zachowaly si¢ tam jedynie zamurowane drzwi szybowe (ryc. 21), odkryte w trakcie
prac remontowych, ale stanowig one dokument historii jako pozostatosci urzadzenia rzadko spo-
tykanego na ziemiach polskich réwniez w momencie jego produkcji. Natomiast dzwig D49, po-
chodzacy z 1956 roku otrzymatl trzy punkty za warto$§¢ uzytkowa 1 jeden za unikatowosc,
ze wzgledu na rzadko juz spotykane, zachowane i czynne sterowanie korbowe (por. ryc. 16) wraz
z oryginalng korbg sterowa. W efekcie warto$¢ catosciowej oceny tego obiektu wynosi 0,76.

Siedem z badanych urzadzen uzyskato oceng¢ w przedziale wartosci 1,00-1,80. W przypadku
dzwigu D18, D19 1 D61 na wynik koncowy warto§ciowania ma wptyw brak dostepu do maszy-
nowni lub wnetrza szybu dzwigowego, ktory jest catkowicie zamurowany. Przypuszczalnie wy-
konanie odkrywek w tynku (D61) oraz dalsze inwazyjne badania architektoniczne lub dostep do
maszynowni (D18 1 D19), ktory potwierdzitby zachowanie oryginalnego zespotu napgdowego,
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przyczynityby si¢ do zmiany oceny i tym samym klasy. Wskazuje to, na ile niepelna wiedza na

temat badanego urzadzenia prowadzi do zanizenia wyniku oceny catkowite;.
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Ryc. 20. Poznan, czynny, wspotczesny dzwig oso- Ryc. 21. Poznan, odstonigte drzwi szybowe
bowy, w miejscu historycznego z 1910 r., dzwigu osobowego w kamienicy z 1902 r.,
nr katalogowy urzadzenia D44. Fot. Autorki. nr katalogowy urzadzenia D48. Fot. Autorki.

Kolejng grupe urzadzen stanowig 23 dzwigi osobowe, ktére w wyniku warto§ciowania uzyska-
ty oceng catosciowg w przedziale wartosci liczbowej 1,85-2,24. Obiekty te zaklasyfikowano do
klasy C2, oznaczajacej urzadzenia o $redniej wartosci zabytkowej. W grupie tej znajduje si¢ urza-
dzenie (D52), ktérego maszynownia zachowata si¢ w formie reliktow, kabina natomiast zostata
poddana pracom konserwatorskim 1 wyeksponowana za szklanymi drzwiami. Poniewaz dzwig
ten jest nieczynny, nie wykonuje wiec pracy, do ktorej zostal stworzony, jego wartos¢ jako zabyt-
kowego urzadzenia technicznego jest mata. Z uwagi na unikatowo$¢ w skali lokalnej — jako jedno
z niewielu w Poznaniu zachowanych urzadzen dzwigowych zainstalowanych przed 1945 rokiem
— uzyskato maksymalng ocen¢ w kryterium "warto$¢ historyczna". W zwiazku z powyzszym za-
sadne wydaje si¢ jego zachowanie 1 obj¢cie ochrong konserwatorska mimo niskiej oceny kryte-
ridw warto$ci uzyteczno$ci i naukowej. Mimo malej warto$ci artystycznej 1 autentycznosci, w tej

grupie znalazl si¢ takze dzwig towarowo-osobowy w budynku magazynowo-administracyjnym
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w Poznaniu (D45). Urzadzenie to silnie zniszczone w czasie II wojny §wiatowej (kabina, drzwi
szybowe) zachowalo jednak oryginalng wciggarke bebnowa ktéra nadal stanowi jego element
napedowy (kompletny uktad napedowy widoczny na ryc. 22),. W grupie tej znajduja si¢ takze
urzadzenia (D15, D31, D39, D40, D46, D57, D58 oraz D60), na ktérych oceng ma wptyw niepet-
na inwentaryzacja, z uwagi na tymczasowy brak dostepu do maszynowni. W przypadku stwier-
dzenia zachowania oryginalnego zespotu napedowego lub samej wciggarki w tych historycznych
dzwigach, wartos¢ ich oceny calkowitej wzrostaby, zmieniajac ich przyporzadkowanie do klasy

(tym samym przeniesienie do klasy C3).

Ryc. 22. Poznan, oryginalny uktad napgedowy czynnego dzwigu osobowo-towarowego z 1938 r., z widoczna
wciggarkg bebnowa, numer katalogowy urzadzenia D45. Fot. Autorki.

Najcenniejsze urzadzenia zaklasyfikowane do klasy C3 nalezy obja¢ ochrong konserwatorska
z uwagi na duza warto$¢ zabytkowa. W wyniku przeprowadzenia oceny za pomocg proponowa-
nej metody warto§ciowania, obiekty te uzyskaly ocene catkowita zawierajaca si¢ w przedziale
wartos$ci liczbowej 2,29-3,00. Sg to urzadzenia czynne o wysokim stopniu zachowania elementow
oryginalnych (w tym takze aparatury sterowej 1 uktadu napedowego) oraz najstarsze, kompletne,
ale nieczynne zabytkowe dzwigi pochodzace z okresu przed wybuchem I wojny swiatowej. Naj-
wyzsza ocene, ktorej warto$¢ liczbowa wynosi 3,00 uzyskat dzwig osobowy zachowany w Po-

znaniu, pochodzacy z 1910 roku. Urzadzenie to poza duzym stopniem zachowania oryginalnych
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elementdw, prezentuje rzadko spotykane rozwigzania, takie jak kabina katowa (por. ryc. 121 13,
widok kabiny przedstawia ryc. 23), debowe prowadnice, przeciwwaga poruszajgca si¢ w 0sob-
nym szybie. Ponadto jest to jedno z niewielu zachowanych urzadzen, w ktérych naped stanowi

nadal oryginalna wciggarka bebnowa (tak jak w przypadku dzwigow D47, D43 1 D45).

Ryc. 23. Poznan, kabina katowa czynnego dzwigu osobowego z 1910 r., z widoczng wciggarka bebnowa, numer
katalogowy urzadzenia D54. Fot. Autorki.

Zaproponowana autorska metoda wartosciowania zabytkowych urzadzen dzwigowych pozwa-
la w mozliwie szybki i prosty sposéb przyporzadkowa¢ analizowany obiekt do jednej z 3 klas,
oczywiscie pod warunkiem wczesniejszej kompletnej 1 obiektywnej inwentaryzacji. Ponadto po-
wstala w wyniku przeprowadzonego wartosciowania tabela umozliwia wyszukiwanie najwyz-
szych ocen w ramach poszczegdlnych kryteriow. Tak opracowane zestawienie pozwala wytypo-
waé¢ na przyklad obiekty o najwyzszej wartosci artystycznej lub urzadzenia prezentujace

najwyzszy sposrod ocenianych stopien sprawnosci technicznej (por. wartos¢ uzytkowa).
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Autorka zdaje sobie sprawe z kontrowersyjnosci systemow klasyfikaciji zabytkow, zwigzanej
miedzy innymi z wycofanym w latach 70. XX wieku podziatem tego typu. Chce jednak zwrocié
uwage na mozliwo$¢ wykorzystania takiego systemu jako metody wspomagajacej podejmowanie
decyzji. Poniewaz kazdy zabytek nalezy rozpatrywac indywidualnie a przyznawane wartosci kry-
teriow czastkowych maja charakter subiektywny, nie nalezy wynikow proponowanej procedury
traktowa¢ jako sztywnej klasyfikacji. Metoda ta moze jednak znaczaco wspomagaé organy
ochrony dziedzictwa w ocenie wartosci zabytkowej danego urzadzenia, takze na tle porownaw-
czym, a nie stanowi¢ podstawe do bezrefleksyjnego, automatycznego wydawania decyzji kon-
serwatorskie;j.

Zaré6wno opisowe podejscie do wartoSciowania zabytkdw, jak 1 numeryczne metody oparte
na systemach klasyfikacyjnych sg narazone na btedy w ocenie wynikajace z czynnika ludzkiego
(subiektywno$¢ oceny i specyfika obiektu zabytkowego). Jednakze wprowadzenie systemu licz-
bowego, w ktérym kazda ocena we wszystkich kryteriach posiada jednoznaczne wyjasnienie opi-
sowe, przyczyni si¢ do ujednolicenia oceny obiektow wewnatrz wybranej grupy zabytkéw tech-
niki (tu: zabytkowych dzwigdéw). Ponadto metoda wskazuje kluczowe dla tych urzadzen elementy
konstrukcyjne, ktorych zachowanie ma najwieksze znaczenie dla zachowania wartosci zabytko-
wej. Tym samym moze stanowi¢ pomoc dla §rodowiska konserwatorskiego, szczegdlnie dla
urzedow konserwatorskich, w zrozumieniu specyfiki tych obiektow. Urzadzenia dzwigowe, bedac
zabytkami sztuki inzynieryjnej, sa jednocze$nie srodkami transportu pionowego, dlatego ogrom-
nie wazne jest zapewnienie bezpieczenstwa uzytkowania. Jednoczes$nie dalsze ich uzytkowanie
jest najlepszym sposobem na zabezpieczenie 1 zachowanie, poniewaz dba¢ beda o nie uzytkowni-
cy 1 administratorzy budynkow.

Warto zauwazy¢, ze podobne postepowanie jak to zaproponowane w tej pracy, mozna wyko-
rzysta¢ do innych obiektow dziedzictwa techniki. Przeprowadzenie analizy warto$ciujacej
w okre$lonych grupach zabytkowych obiektow technicznych (urzadzen, maszyn, §rodkow trans-
portu itp.) umozliwi wskazanie obiektéw najbardziej warto$ciowych w sensie ochrony dziedzic-
twa techniki, a takze obiektow najbardziej wartosciowych pod wzgledem okreslonych kryteriow
czastkowych. W zaleznosci od grupy obiektow 1 ich funkcji oraz zastosowan powinny by¢ przy
tym modyfikowane warto$ci wag (waznosci) poszczegolnych kryteriow, z zachowaniem zalezno-

$ci podanej na stronie 55.
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9. Podsumowanie

9.1. Whnioski ogolne

Poszerzenie wiedzy na temat historii i postepu w budowie zabytkowych urzadzen dzwigowych
przyczyni si¢ do zrozumienia etapow rozwoju mysli technicznej towarzyszacej inzynierom i wy-
nalazcom, ktorzy tworzyli nowe mechanizmy zapewniajace wicksze bezpieczenstwo, komfort
uzytkowania i zdolno$ci operacyjne. W dalszej perspektywie wiedzg ta bedzie mozna wykorzy-
sta¢ w rozwoju badan z zakresu konserwacji zabytkowych wind. Opracowane i rozpowszechnio-
ne wyniki omawianych badan mogg stanowi¢ takze material do dalszych prac nad historig archi-
tektury 1 urbanistyki.

Jedng z wazniejszych procedur w dziedzinie ochrony dobr kultury materialnej jest ich warto-
sciowanie, dla ktorego od lat poszukuje si¢ wtasciwych metod. Dziedzictwo techniki, zwlaszcza
maszyny robocze i urzadzenia techniczne, wymaga w tym przypadku nieco odmiennego spojrze-
nia niz tradycyjnie rozumiane dzieta sztuki. Jezeli opracowana metoda bedzie prosta i szybka
W zastosowaniu oraz zostanie zweryfikowana w praktyce konserwatorskiej, szczegolnie w zakre-
sie nadania warto$ci wspotczynnikom wagowym, istnieje szansa na jej wykorzystanie w praktyce
konserwatorskiej 1 muzealniczej. Jednakze nalezy by¢ §wiadomym jej pomocniczego charakteru;
nie jest to metoda podejmowania decyzji — warto$ciowanie ma by¢ narzedziem wspierajagcym.
Ponadto musi by¢ ona wprowadzana rownolegle z badaniami historycznymi na temat rozwoju
konstrukcji okreslonej grupy urzadzen inzynierskich, w tym przypadku urzadzen dzwigowych.
Znaczacym problemem w przypadku ochrony zabytkowych urzadzen dzwigowych jest bowiem
brak wiedzy na temat specyfiki tych maszyn oraz historii ich rozwoju. Dochodzi przez to do sytu-
acji, w ktorych chroni si¢ za wszelka cen¢ elementy oryginalne (np. wystroju wewnetrznego),
nawet jezeli uniemozliwia to dalsze wykonywanie pracy przez urzadzenie, ktorego sensem istnie-
nia jest transport ludzi i towaréw. Tym samym niemozliwe jest jego uzytkowaniu na cele uzy-
teczne spolecznie, tak silnie postulowane w Karcie Weneckiej''”.

Aby uczyni¢ decyzje bardziej obiektywnymi, nowa metoda powinna by¢ bardziej matema-
tyczna niz opisowa. Z uwagi na specyficzny charakter historycznych urzadzen dzwigowych,
a takze innych zabytkéw sztuki inZynieryjnej, powinny zosta¢ uwzglednione zaréwno wartosci

techniczne, jak i kulturowe. Z tego samego powodu konieczna jest wspdtpraca pomiedzy Urzg-

"o postanowienia i uchwaly II Miedzynarodowego Kongresu Architektow i Technikow Zabytkéw w Wenecji
w 1964 r., tzw. Karta Wenecka.

77



Katarzyna Pietrzak

dem Dozoru Technicznego oraz Urzedami Ochrony Zabytkow, szczegdlnie w kwestii okreslania
wag dla poszczegdlnych kryteriow (wartosci). Badania naukowe przytoczone w stanie badan
(por. rozdz. 3.3) wskazujag na mozliwo$¢ zastosowania metod wielokryterialnego wspomagania
decyzji (MCDM) w warto$ciowaniu zabytkéw. Po dopracowaniu omowionej w tej pracy autor-
skiej metody warto$ciowania zabytkowych urzadzen dzwigowych nalezatoby zatem podjac¢ dal-
sze badania nad zastosowaniem w niej odpowiednich metod z zakresu wielokryterialnego wspo-
magania decyzji. Warto zwréci¢ przy tym uwagg, ze proponowane postgpowanie moze miec
charakter bardziej uniwersalny i1 by¢ stosowane dla zabytkowych obiektow sztuki inzynieryjnej
takze innego rodzaju i zastosowan.

Ponadto przedstawione w tej pracy zachowane, czynne historyczne dzwigi osobowe stanowig
dowod na to, ze realne jest wspoldziatanie prawa ochrony zabytkéw z wymogami bezpieczen-
stwa, mozliwe jest takze jednoczesne zachowanie ich wartosci kulturowych. Analiza stanu praw-
nego wykazata, ze zarowno prawo budowlane, jak i prawo o ruchu drogowym, zawieraja pewne
odstepstwa lub regulacje szczegdlowe dla zabytkéw. Zmiany w przepisach o dozorze technicz-
nym s3 wiec nie tylko prawdopodobne, lecz takze konieczne ze wzgledu na ochrone¢ dziedzictwa
sztuki inzynieryjnej. Na poczatek, na wzor prawa budowlanego, mogltby zosta¢ stworzony przepis
mowiacy, ze nalezy zapewni¢ ochron¢ urzadzen wpisanych do rejestru zabytkodw oraz obiektow
znajdujacych si¢ pod ochrong konserwatorska. Jednak zanim to nastapi, konieczne jest rozpozna-
nie specyfiki zabytkowych urzadzen inzynieryjnych 1 ich historii. Inicjowanie procedur wpisu do
rejestru bez odpowiedniej wiedzy mogloby prowadzi¢ do bezrefleksyjnej ochrony wszystkich
dzwigdéw zachowanych w przedwojennych kamienicach. Nie bylo dotad opracowan naukowych,
ktore pomoglyby oceni¢ warto$¢ historyczng i naukowa historycznych dzwigéw, a wiele z nich
zostato mocno zmodernizowanych. Dziatanie takie bytoby zatem wysoce nieefektywne. Badania
zrealizowane przez autora w ramach grantu naukowo-badawczego finansowanego przez Naro-
dowe Centrum Nauki miaty na celu wypehienie tej luki w stanie wiedzy. Nadal jest to jednak
pole do interdyscyplinarnej wspdtpracy inzynierow, konserwatoréw i historykéw, ktdra moze
utorowa¢ droge do zastosowania proponowanej procedury w odniesieniu do innych zabytkow

sztuki inzynieryjnej.

9.2. Najwazniejsze osiagni¢cia pracy
Za najwazniejsze osiggniecia poznawcze (merytoryczne) tej pracy badawczej nalezy uznac

opracowanie nowej metody wartosciowania zabytkowych urzadzen dzwigowych, o potencjale
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uniwersalizacji na potrzeby ochrony dziedzictwa sztuki inzynieryjnej oraz weryfikacje stanu wie-
dzy na temat pozostajgcych w ochronie konserwatorskiej urzadzen dzwigowych. Ponadto autorka
dokonata krytycznej oceny stanu zachowania zabytkowych dzwigéw osobowych z podziatem
terytorialnym, rozpoznala i zdefiniowata problemy konserwatorskie w obiektach dziedzictwa
sztuki inzynieryjnej (na przyktadzie urzadzen dzwigowych).

Proponowana metoda warto$ciowania — dzigki zastosowaniu roznych kryteriow czastkowych
oraz mozliwosci wprowadzania zmian w ich waznos$ci (wagach) w kryterium wartosci zabytko-
wej — ma istotny potencjat uogolniajacy na inne obiekty zabytkowe sztuki inzynieryjne;.

Przyjeta w pracy metoda badawcza polegajaca na sprzggnieciu poglgbionej inwentaryzacji
z badaniami terenowymi oraz archiwalnymi (kwerendy), zdefiniowaniu 1 usystematyzowaniu
zasad oceniania warto$ci poszczegolnych, predefiniowanych kryteriow czastkowych, wykazatla
spojnos¢ 1 poprawno$¢ dziatania. Metoda zostala poddana weryfikacji na wybranych obiektach,
ktorych warto$¢ historyczna oceniano takze metodami tradycyjnymi, gtéwnie opisowymi i holi-
stycznymi. Pozytywny wynik takiej weryfikacji wskazuje, Ze opracowana i wykorzystana metoda
jest poprawna. Stanowi zatem osiggni¢cie metodyczne pracy.

Omawiajac osiaggniecia pracy nalezy rowniez zwrdci¢ uwage na walory aplikacyjne osiagnie-
tych wynikéw badan. Do takich nalezy zaliczy¢ opracowany katalog zabytkowych urzadzen
dzwigowych (zalacznik) mogacy stuzy¢ dalszym studiom historycznym 1 konserwatorskim.
Opracowana metoda warto$ciowania moze shuzy¢ do szybkiej oceny i wspomagania decyzji kon-
serwatorskiej. Moze by¢ takze wykorzystana do filtrowania obiektow o szczegolnych okreslonych
warto$ciach (historycznych, technicznych, artystycznych, uzytkowych...). Te wskazane tutaj ce-
chy wskazuja na istotne wartosci aplikacyjne tej pracy.

Ponadto zastosowano badania terenowe, w wyniku ktorych powstaly szczegétowe opisy za-
chowanych obiektow weryfikowane z lokalnymi stuzbami konserwatorskimi. Do opracowania
rozprawy doktorskiej wykorzystano takze dostgpne zasoby archiwalne pozyskane w wyniku kwe-

rend oraz badan zrodlowych w archiwach panstwowych i wywiady srodowiskowe.

9.3. Perspektywy i wskazania dla kontynuacji badan
Praca ta stanowi pierwsze tak szczegdtowe opracowanie naukowe poswigcone historii rozwoju
1 problematyce konserwatorskiej zabytkowych dzwigéw osobowych w Polsce. Obok wczesniej

wymienionych osiggni¢¢ poznawczych, metodycznych 1 aplikacyjnych, istotnym wkladem tej
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pracy w rozwo6j nauki sg wnioski prognostyczne, wskazujace dalsze perspektywy i kierunki ba-
dan.

Autorka w swoich badaniach skoncentrowata si¢ na szczegolnej grupie zabytkow jakimi sg
dzwigi osobowe i osobowo-towarowe z napedem elektrycznym. Dostrzegajac potencjat uniwersa-
lizacji opracowanej autorskiej metody warto§ciowania zabytkow, wskazanym wydaje si¢ zwery-
fikowanie jej uzytecznosci na przyktadzie innych ruchomych wytworéw techniki. Nalezaloby
podja¢ studium zasad ochrony dziel sztuki inzynieryjnej reprezentujacych kolejne grupy urzadzen
(w tym m.in. zabytkowe pojazdy parowe i spalinowe, statki, okrety, mtyny, maszyny przemysto-
we, a takze zespoty zabytkowego wyposazenia technicznego budynkéw). Analizie nalezatoby
podda¢ zasadno$¢ doboru kryteriow oceny oraz ich hierarchii 1 wag oraz ich uniwersalizacji. Na-
stepnie, w celu udoskonalenia metody pod wzgledem matematycznym oraz obiektywizacji, nale-
zatoby podja¢ dalsze badania nad zastosowaniem w niej odpowiednich metod z zakresu wielokry-
terialnego wspomagania decyzji.

W trakcie realizacji badan terenowych zweryfikowano stan wiedzy na temat zachowanych za-
bytkowych dzwigéw osobowych. Stwierdzono tym samym, ze poza zasi¢giem wiedzy urzedow
konserwatorskich i dozoru technicznego moze znajdowac si¢ wiele cennych urzadzen zabytko-
wych tego rodzaju. W ich odkryciu pomdc moze zwigkszenie $wiadomosci spotecznej w zakresie
historii 1 warto$ciowosci tych obiektéw wsrdd spoteczenstwa i zaangazowanie lokalnych pasjona-
tow za posrednictwem Internetu (stron www) oraz mediow spotecznosciowych.

Analiza prawna przeprowadzona przez autorke wykazata konieczno$¢ podjecia prac legisla-
cyjnych w zakresie ochrony zabytkowych urzadzen dzwigowych. Dziatania te wymagaja dal-
szych badan oraz dyskusji z udzialem zar6wno przedstawicieli strony inZynierskiej (uczelnie
techniczne, Urzad Dozoru Technicznego), jak 1 konserwatorskiej (urzedy konserwatorskie, uczel-
nie ksztalcace w zakresie ochrony dziedzictwa, muzea techniki, Narodowy Instytut Dziedzictwa).

Kwerendy archiwalne i1 badania Zrodtowe przeprowadzone przez autorke mialy na celu opra-
cowanie historii rozwoju konstrukcji urzadzen dzwigowych na ziemiach Polskich w latach 1880-
1945. Mimo pozyskania znacznej ilo§ci materiatdéw archiwalnych i danych historycznych, wiele
pytan pozostaje nadal otwartych. Pozadane jest zatem kontynuowanie badan w tym zakresie,
obejmujacych dalsze szczegotowe kwerendy archiwalne, z uwzglednieniem specyfiki poszcze-

golnych miast 1 obszarow pozostajacych w XIX w. pod zaborami.
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. 14. Krakoéw, nieczynny dzwig osobowy z 1913 r., numer katalogowy urzadzenia D23.

Fot. Autorki.

. 15. Gdynia, zachowany, czynny dzwig osobowy z napedem elektrycznym z 1936 r. (za-

chowana oryginalna wciggarka cierna), produkcji firmy Roman Groniowski Spoétka
Akcyjna, nieujety w katalogu. Fot. Autorki.

16.Poznan, czynny dzwig osobowy z 1956 r., nr katalogowy urzadzenia DA49.
Fot. Autorki.

17.Poznan, czynny dzwig osobowy z 1974 r., nr katalogowy urzadzenia DS50.
Fot. Autorki.

18.Krakow, czynny dzwig osobowy z 1934 r., nr katalogowy urzadzenia DOI.
Fot. Autorki.

19.Krakow, czynny dzwig osobowy z kabing przelotowa z 1930 r., nr katalogowy urza-
dzenia D32. Fot. Autorki.

20.Poznan, czynny, wspotczesny dzwig osobowy, w miejscu historycznego z 1910 r.,
nr katalogowy urzadzenia D44. Fot. Autorki.

21.Poznan, odstonigte drzwi szybowe dzwigu osobowego w kamienicy z 1902 r.,
nr katalogowy urzadzenia D48. Fot. Autorki.

22.Poznan, oryginalny uktad napedowy czynnego dzwigu osobowo-towarowego z 1938
r., z widoczng wciagarka bebnowa, numer katalogowy urzadzenia D45. Fot. Autorki.

23.Poznan, kabina katowa czynnego dzwigu osobowego z 1910 r., z widoczng wciagar-
ka bebnowa, numer katalogowy urzadzenia D54. Fot. Autorki.
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Historyczne urzadzenia dzwigowe jako problem konserwatorski zabytkow sztuki inzynieryjnej

Zalacznik

Katalog obiektow badawczych
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D01
Krakéw/ Matopolskie

ul. Basztowa
Kamienica mieszkalna

1872/ 1934

Osobowy

Wertheim

Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Nad szybem

225 kg/ 3 os.

6

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina, wciggarka (zespot

napedowy)

Prowadnice, prowadnice
chwytacze

’
12
t
b
]
3
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Nr katalogowy

D02

Miasto/ Wojewodztwo

Krakéw/ Matopolskie

Adres

ul. Stefana Batorego

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1934 /1938
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy
Producent Stefan Sowitsch

Pierwotny rodzaj napedu

Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu

Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni Nad szybem
Udzwig 225 kg/ 3 os.
Liczba przystankow 6

Stan zachowania

Zachowany, czynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Aparatura sterowa (nieczynna),
kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice chwytacze

Uwagi




Nr katalogowy D03

Miasto/ Wojewodztwo Krakow/ Matopolskie
Adres ul. Stefana Batorego
Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna
Rok budowy Lata 30 XX w./ 1937
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Stefan Sowitsch
Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni Nad szybem

Udzwig 225 kg/ 3 os.

Liczba przystankow 5

Stan zachowania Zachowany, czynny

Zachowane elementy Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

oryginalne (kluczowe) kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Zachowane elementy Aparatura sterowa, kota linowe, \

oryginalne (pozostate) przeciwwaga, prowadnice 2
chwytacze

Uwagi




Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D04
Krakéw/ Matopolskie

ul. Biskupia
Kamienica mieszkalna

1937-1938 / 1937

-

Osobowy J
Stefan Sowitsch

Elektryczny (cierny)

Pierwotny zachowany N
Nad szybem

300 kg/ 4 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Aparatura sterowa (nieczynna),
kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice chwytacze




Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres

Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig
Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D05
Krakéw/ Matopolskie

ul. Fryderyka Chopina
Kamienica mieszkalna

1937 /1937

Osobowy

Wertheim

Elektryczny (cierny)
Wtérny elektryczny (cierny)
Nad szybem

300 kg/ 4 os.

6

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina

Przeciwwaga, prowadnice,
chwytacze




Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D06
Krakéw/ Matopolskie

ul. Dluga
Kamienica mieszkalna

1937 /1938

Osobowy

Stefan Sowitsch
Elektryczny (cierny)
Wtérny elektryczny (cierny)
Nad szybem

240 kg/ 3 os.

7 (z piwnica)

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina

Przeciwwaga, chwytacze
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig
Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D07
Krakéw/ Matopolskie

Plac Dominikanski
Kamienica mieszkalna

2 pot. XIX w. / 1922

Osobowy

Schindler Cie Luzern

Pod szybem

240 kg/ 3 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina

Kota linowe, prowadnice

Brak dostepu do maszynowni
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewo6dztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow

Stan zachowania

D08
Krakéw/ Matopolskie

ul. Grottgera
Kamienica mieszkalna

1937-1938 / 1938

Osobowy
Stefan Sowitsch

Elektryczny (cierny)

300 kg/ 4 os.

Niezachowany

Zachowane elementy Szyb dzwigu

oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy —

oryginalne (pozostate)

Uwagi Usunieto i zainstalowane nowe

urzadzenie ok. 2019-2020 r.



Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow

Stan zachowania

D09
Krakéw/ Matopolskie

ul. Jozefitow
Kamienica mieszkalna

Lata 30 XX w. / 1935

Osobowy

Stefan Sowitsch
Elektryczny (cierny)
Zachowany pierwotny
Nad szybem

225 kg/ 3 os.

4

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice, chwytacze,
obudowa dzwonka alarmowego

Uwagi




Nr katalogowy

D10

Miasto/ Wojewodztwo

Krakéw/ Matopolskie

Adres

ul. Karmelicka

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1912/1913
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Freissler

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu

Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni Nad szybem
Udzwig 240 kg/ 3 os.
Liczba przystankow 4

Stan zachowania

Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice, chwytacze,

Uwagi




Nr katalogowy

D11

Miasto/ Wojewodztwo

Krakéw/ Matopolskie

Adres

Plac Juliusza Kossaka

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1930/ 1930
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Wertheim

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)
Lokalizacja maszynowni Nad szybem

Udzwig 320 kg/ 4 os.

Liczba przystankow 5

Stan zachowania

Zachowany, czynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

kabina

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

FWFRTH ElM 1 SKA.J()WM«.

Fabryka®Kas: i dr\.\lLuw Wude“, z

\\,\l“ Zne

KR/\!\‘r\*e

iStepstwo 'na’ Polske

as xv.kku',\nl ‘B\l“]

98



Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D12
Krakéw/ Matopolskie

ul. Krélewska
Kamienica mieszkalna

Lata 30. XX w./ —

Osobowy

Wertheim

Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany

Nad szybem

225 kg/ 3 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice, chwytacze




Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D13
Krakéw/ Matopolskie

ul. Krzywa
Kamienica mieszkalna

XX w. /1938

Osobowy

Stefan Sowitsch
Elektryczny (cierny)
Wtérny elektryczny (cierny)
Nad szybem

225 kg/ 3 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina

Aparatura sterowa (nieczynna),
prowadnice, chwytacze

RV
y : Wl
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig
Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D14
Krakéw/ Matopolskie

ul. Juliusza Lea
Kamienica mieszkalna

1937 /1938

Osobowy

Wertheim
Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Nad szybem

225 kg/ 3 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, kabina, wciagarka
(zespot napedowy)

Przeciwwaga, prowadnice,
chwytacze,
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Nr katalogowy D15

Miasto/ Wojewddztwo Krakéw/ Matopolskie
Adres ul. Teofila Lenartowicza
Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna
Rok budowy 1895-1896 / 1935
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Stefan Sowitsch

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig 225 kg/ 3 os.

Liczba przystankow 7 (z piwnica)

Stan zachowania Zachowany, czynny
Zachowane elementy Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
oryginalne (kluczowe) kabina

Zachowane elementy Przeciwwaga, prowadnice,
oryginalne (pozostate) chwytacze

Uwagi Brak dostepu do maszynowni
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

£ NG

D16
Krakéw/ Matopolskie

Plac Jana Matejki
Kamienica mieszkalna

1938-1940 / 1940

Osobowy

Stefan Sowitsch

Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany

Nad szybem

300 kg/ 3 os.

6

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Aparatura sterowa (nieczynna),
kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice chwytacze

£

TSC
(L WIESBERGGA :
$) STEM SCHLI
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Nr katalogowy

D17

Miasto/ Wojewodztwo

Krakéw/ Matopolskie

Adres

Al. Adama Mickiewicza

Pierwotna funkcja bud.

Biblioteka Jagiellonska

Rok budowy 1931-1932/ 1940
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy
Producent Roman Groniowski

Pierwotny rodzaj napedu

Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu

Wtérny elektryczny (cierny)

Lokalizacja maszynowni Pod szybem
Udzwig 300 kg/ 4 os.
Liczba przystankow 9

Stan zachowania

Zachowany, czynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

Dzwig ,,B”. Kabina stalowo-
drewniana.

§
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D18
Krakéw/ Matopolskie

Al. Adama Mickiewicza
Biblioteka Jagiellonska
19311932/ 1938

Osobowy

Roman Groniowski
Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Nad szybem

300 kg/ 4 os.

4

Zachowany, nieczynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina

Dzwig ,,D”. Brak dostepu do
szybu. Byt drugi, symetryczny
(usuniety, w jego miejsce nowy)
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D19
Krakéw/ Matopolskie

Al. Adama Mickiewicza
Biblioteka Jagiellonska
19311932/ 1938

Osobowy
Roman Groniowski

Elektryczny (cierny)

Wtérny elektryczny (cierny)

Pod szybem
300 kg/ 4 os.
3

Zachowany, nieczynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina

Dzwig w holu marmurowym,
Brak dostepu do maszynowni

i kabiny
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D20
Krakéw/ Matopolskie

Al. Adama Mickiewicza
Biblioteka Jagiellonska
19311932/ 1938

Osobowy
Roman Groniowski

Elektryczny (cierny)

Nad szybem
300 kg/ 4 os.

4
Niezachowany

Szyb dzwigu.

Dzwig blizniaczy dzwigu ,,D”.

W dawnym szybie nowy dzwig.
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewo6dztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D21
Krakéw/ Matopolskie

ul. Pomorska
Kamienica mieszkalna

1935/ 1936

Osobowy

Stefan Sowitsch

Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Boczna dolna

300 kg/ 4 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina, wciggarka (zespot
napedowy) (silnik wtérny)

Aparatura sterowa (nieczynna),
kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice chwytacze

100200
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D22
Krakéw/ Matopolskie

Rynek Gléwny
Kamienica mieszkalna

XViw. /1911

Osobowy

Wertheim

Wtérny elektryczny (cierny)

brak danych
240 kg/ 3 os.
5

Niezachowany

Historyczny dzwig wymieniony

catkowicie na nowy
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D23
Krakéw/ Matopolskie

Rynek Gléwny
Patac Spiskich

ok. pot. XVIll w. /1913

Osobowy

Wertheim

Elektryczny (bebnowy)
Pierwotny zachowany

Pod szybem

240 kg/ 3 os.

4

Zachowany, nieczynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Kota linowe, prowadnice
chwytacze
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D24
Krakéw/ Matopolskie

ul. Jézefa Sarego
Kamienica mieszkalna

1897 /1938

Osobowy

Stefan Sowitsch
Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Nad szybem

225 kg/ 3 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina, wciggarka (zespot

napedowy)

Aparatura sterowa (nieczynna),
kota linowe, przeciwwaga,

prowadnice chwytacze
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D25
Krakéw/ Matopolskie

Ul. Sereno Fenn’a
Kamienica mieszkalna

1938/ 1938

Osobowy

Stefan Sowitsch

Wtérny elektryczny (cierny)
Nad szybem

300 kg/ 4 os.

6

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina

Prowadnice chwytacze
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

26
Krakéw/ Matopolskie

Ul. Sereno Fenn’a
Kamienica mieszkalna

1938/ 1940

Osobowy

Roman Groniowski

Wtérny elektryczny (cierny)

Nad szybem

300 kg/ 4 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, kabina

Prowadnice, chwytacze

Y
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Nr katalogowy D27

Miasto/ Wojewddztwo Krakéw/ Matopolskie
Adres Ul. Sereno Fenn’a
Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna
Rok budowy 1936/ 1936

(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Stefan Sowitsch

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni Nad szybem

Udzwig 300 kg/ 4 os.

Liczba przystankow 5

Stan zachowania Zachowany, czynny

Zachowane elementy Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

oryginalne (kluczowe) kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Zachowane elementy Aparatura sterowa (nieczynna),

oryginalne (pozostate) kota linowe, przeciwwaga,

prowadnice chwytacze

Uwagi
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres

Pierwotna funkcja bud.

D28
Krakéw/ Matopolskie

Ul. Sereno Fenn’a

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1935/ 1936
(budynku/ dzwigu)
Typ dzwigu Osobowy : b L
b e |
‘ [ | Wi i
Producent Stefan Sowitsch i

o e
ot

T —T—
s

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

-

T
L2

Obecny rodzaj napedu Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni

n
"
Rt ]
i
v
]

UL ks -
L A

Boczna gérna

Udzwig
Liczba przystankow

Stan zachowania

300 kg/ 4 os.
5

Zachowany, czynny

i

ARG LY. T
T 8 s e et e

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina, wciggarka (zespot
napedowy)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Aparatura sterowa (nieczynna),
kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice chwytacze

Uwagi Przeciwwaga w osobnym
szybie

INZ.STEFAN SOWITSCH& CO WIEN
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D29
Krakéw/ Matopolskie

Ul. Sereno Fenn’a
Kamienica mieszkalna

1932/ 1932

Osobowy

Wertheim
Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Nad szybem

225 kg/ 3 os.

5

Zachowany, czynny

Kabina, wciagarka (zespét

napedowy)

Pierwotny szyb drewniany,

przeszklony.

WS T —




Nr katalogowy
Miasto/ Wojewo6dztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D30
Krakéw/ Matopolskie

Al. Juliusza Stowackiego
Kamienica mieszkalna

1930/ 1934

Osobowy
Wertheim

Elektryczny (cierny)

300 kg / 3 os.

Niezachowany

Szyb dzwigu

Usunieto i zainstalowane nowe
urzadzenie ok. 2019-2020 r.
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewo6dztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D31
Krakéw/ Matopolskie

Al. Juliusza Stowackiego
Kamienica mieszkalna

1895-1896/ 1935

Osobowy

Stefan Sowitsch

225 kg/ 3 os.
7 (z piwnica)
Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina

prowadnice

Brak dostepu do maszynowni.

r SYSTEM ,SCHLIEREN"

WIEN XVl wiesne
f FAHRNE
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D32
Krakéw/ Matopolskie

Al. Juliusza Stowackiego
Kamienica mieszkalna

1929/ 1930

Osobowy

Stefan Sowitsch

Wtérny elektryczny (cierny)
Nad szybem

240 kg/ 3 os.

6

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, kabina

prowadnice

Dzwig wewnatrz kamienicy,
w gtéwnej klatce schodowej.
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D33
Krakéw/ Matopolskie

Al. Juliusza Stowackiego
Kamienica mieszkalna

1929/ 1930

Osobowy

Stefan Sowitsch

Wtérny elektryczny (cierny)
Nad szybem

300 kg/ 3 os.

7

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, kabina

prowadnice

Dzwig w tylnej klatce
schodowej, otwartej na
podworze.

CoonrgiRENTRRG
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D34
Krakéw/ Matopolskie

Al. Juliusza Stowackiego
Kamienica mieszkalna

1936/ 1936

Osobowy

Stefan Sowitsch

Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Boczna gérna

225 kg/ 3 os.

6

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina, wciggarka (zespot
napedowy.

Kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice, chwytacze
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig
Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D35
Krakéw/ Matopolskie

Al. Juliusza Stowackiego
Kamienica mieszkalna

1936-1937/ 1937

Osobowy

Stefan Sowitsch
Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Nad szybem

225 kg/ 3 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

kabina, wciggarka (zespot
napedowy.

Aparatura sterowa (nieczynna)

Kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice, chwytacze
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D36
Krakéw/ Matopolskie

ul. Jana Sobieskiego
Kamienica mieszkalna

1934 /1937

Osobowy
Wertheim

Elektryczny (cierny)

225 kg/ 3 os.

Niezachowany

Szyb dzwigu.

Usunieto i zainstalowane nowe
urzadzenie ok. 2019-2020 r.
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Nr katalogowy D37

Miasto/ Wojewo6dztwo Krakow/ Matopolskie \

Adres ul. Straszewskiego “ ‘ ‘ i’
Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1912 /1912 !\.
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Wertheim

Pierwotny rodzaj napedu —

Obecny rodzaj napedu —

Lokalizacja maszynowni —

Udzwig 320 kg / 4 os.

Liczba przystankow 5

Stan zachowania

Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina.

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Przeciwwaga, prowadnice,
chwytacze

Uwagi

Brak dostepu do maszynowni.

-




Nr katalogowy

D38

Miasto/ Wojewodztwo

Krakéw/ Matopolskie

Adres

ul. Studencka

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1910-1911 / —
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy
Producent Wertheim
Pierwotny rodzaj napedu —

Obecny rodzaj napedu —

Lokalizacja maszynowni —

Udzwig 240 kg / 3 os.
Liczba przystankow 4

Stan zachowania

Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina.

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Prowadnice, chwytacze

Uwagi

Brak dostepu do maszynowni.
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres

Pierwotna funkcja bud.

D39
Krakéw/ Matopolskie

ul. Syrokomli

Kamienica mieszkalna

Rok budowy Przed 1939 /1936 =
(budynku/ dzwigu) :i
Typ dzwigu Osobowy ;'
Producent Wertheim '!'
Pierwotny rodzaj napedu — ;!
Obecny rodzaj napedu — i
Lokalizacja maszynowni — :
Udzwig 150 kg/ 2 os.

Liczba przystankow 5

Stan zachowania Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina.

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy Prowadnice

oryginalne (pozostate)

Uwagi Brak dostepu do maszynowni.
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D40

Krakéw/ Matopolskie

ul. Syrokomli
Kamienica mieszkalna

1930-1935/ 1930

Osobowy

Wertheim

320 kg/ 4 os.
5
Zachowany, nieczynny

Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
kabina.

Prowadnice

Brak dostepu do maszynowni.
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Nr katalogowy D41

Miasto/ Wojewodztwo Krakow/ Matopolskie
Adres ul. Sw. Marka
Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna
Rok budowy 1 pot. XX w./ 1938
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Stefan Sowitsch

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni Nad szybem

Udzwig 225 kg/ 3 os.

Liczba przystankow 6

Stan zachowania Zachowany, czynny

Zachowane elementy Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

oryginalne (kluczowe) kabina, wciggarka (zespot
napedowy.

Zachowane elementy Aparatura sterowa (nieczynna), h

oryginalne (pozostate) prowadnice

Uwagi
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Nr katalogowy D42

Miasto/ Wojewodztwo Krakow/ Matopolskie

Adres ul. Rtm. Z. Dunin-Wasowicza
Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1935/ —

(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent Wertheim

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni Nad szybem

Udzwig 225 kg/ 3 os.

Liczba przystankow 5

Stan zachowania Zachowany, czynny

Zachowane elementy Szyb dzwigu, drzwi szybowe,

oryginalne (kluczowe) kabina, wciggarka (zespot
napedowy), uktad hamulcowy z
luzownikiem i hamulcem
szczekowym.

Zachowane elementy Aparatura sterowa (nieczynna),

oryginalne (pozostate) kota linowe, przeciwwaga,

prowadnice, chwytacze.

Uwagi
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow

Stan zachowania

D43
Poznan/ Wielkopolskie

Fredry
Teatr

1910/ 1910

Prospektowy

Carl Flohr

Elektryczny (bebnowy)
Pierwotny zachowany
Boczna dolna

1100 kg

3

Zachowany, czynny

Zachowane elementy Szyb dzwigu, drzwi szybowe,
oryginalne (kluczowe) kabina, wciggarka (zespot
napedowy), uktad hamulcowy.

Zachowane elementy Kota linowe, przeciwwaga,

oryginalne (pozostate)

Uwagi

prowadnice, chwytacze.
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewddztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D44
Poznan/ Wielkopolskie

Fredry
Kamienica mieszkalna

1910/ 1910

Osobowy
Brak danych

Brak danych

Wtérny elektryczny (cierny)

Brak danych
Brak danych
Brak danych

Niezachowany

Koto linowe pierwotnego

dzwigu

W latach 2000. zainstalowany
wtorny dzwig elektryczny.
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Nr katalogowy

D45

Miasto/ Wojewodztwo

Poznan/ Wielkopolskie

Adres

Glogowska

Pierwotna funkcja bud.

Administracyjno-magazynowy

Rok budowy Lata 20.-30. XX w./ 1938
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Towarowo-osobowy
Producent J. Schammel

Pierwotny rodzaj napedu

Elektryczny (bebnowy)

Obecny rodzaj napedu

Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni

Boczna dolna

Udzwig

700 kg/ 9 os.

Liczba przystankow

3

Stan zachowania

Zachowany, czynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, wciagarka (zespét

napedowy).

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi
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Nr katalogowy D46

Miasto/ Wojewo6dztwo Poznan/ Wielkopolskie
Adres Mtynska

Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna
Rok budowy 1913/ 1913

(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent —

Pierwotny rodzaj napedu —
Obecny rodzaj napedu —

Lokalizacja maszynowni —

Udzwig —

Liczba przystankow 4

Stan zachowania Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy Szyb dzwigu, kabina, drzwi

oryginalne (kluczowe) szybowe, wciagarka (zespét
napedowy).

Zachowane elementy Kota linowe, prowadnice,

oryginalne (pozostate) chwytacze.

Uwagi Brak dostepu do maszynowni.

V777 L
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewo6dztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D47
Poznan/ Wielkopolskie

Plac Wolnosci
Kamienica mieszkalna

1910/ 1910

Osobowy

Carl Flohr

Elektryczny (bebnowy)
Pierwotny zachowany
Pod szybem

300 kg/ 4 os.

5

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, kabina, drzwi
szybowe, wciagarka (zespét

napedowy).

Kota linowe, przeciwwaga,

prowadnice, chwytacze.
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Nr katalogowy

D48

Miasto/ Wojewo6dztwo

Poznan/ Wielkopolskie

Adres

Podgorna

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1902-1903/ brak danych
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent —

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig

Liczba przystankow

Stan zachowania

Zachowane relikty

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Drzwi szybowe (zamurowane,
odstoniete podczas prac kons.)

S

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

o

P Sy

il
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D49
Poznan/ Wielkopolskie

Przybyszewskiego
Szpital, Zaktad Patomorfologii
1956/ 1956

Osobowo-towarowy
ZUD Warszawa
Elektryczny (cierny)
Pierwotny zachowany
Nad szybem

500 kg/ 7 os.

3

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, kabina, drzwi 3t
szybowe, wciagarka (zespét

napedowy).

Aparatura sterowa, kota linowe, and

przeciwwaga, prowadnice, . )
chwytacze LY
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Nr katalogowy

D50

Miasto/ Wojewodztwo

Poznan/ Wielkopolskie

Adres

Marii Sktodowskiej-Curie

Pierwotna funkcja bud.

Gmach gt. Szkoly Wyzszej ...

Rok budowy 1907/ 1974
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent ZREMB Warszawa
Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu

Pierwotny zachowany

Lokalizacja maszynowni Nad szybem
Udzwig 630 kg/ 8 os.
Liczba przystankow 5

Stan zachowania

Zachowany, czynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigu, kabina, drzwi
szybowe, wciagarka (zespét

napedowy).

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Aparatura sterowa, kota linowe,
przeciwwaga, prowadnice,

chwytacze

Uwagi

Dzwig wspétczesny w
zabytkowym budynku.
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D51
Poznan/ Wielkopolskie

Szkolna
Kamienica mieszkalna

1913/ 1913

Osobowy

J. Schammel
Elektryczny (bebnowy)
Pierwotny zachowany

Pod szybem

5

Zachowany, nieczynny

Szyb dzwigu, kabina, drzwi
szybowe, wciagarka (zespét

napedowy).

Kota linowe, przeciwwaga,

prowadnice, chwytacze




Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D52

Poznan/ Wielkopolskie
Swiety Marcin

Zamek Cesarski

1910/ 1943

Osobowy

Carl Flohr

Elektryczny (bebnowy)
Pierwotny zachowany
Boczna dolna

750 kg/ 10 os.

3

Zachowany, nieczynny

Szyb dzwigu, kabina, wciagarka

(zespot napedowy).

Prowadnice, chwytacze.

139



Nr katalogowy D53

Miasto/ Wojewddztwo Poznan/ Wielkopolskie
Adres Taczaka

Pierwotna funkcja bud. Zaktad opieki

Rok budowy 1908/ 1908

(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent —

Pierwotny rodzaj napedu —
Obecny rodzaj napedu —
Lokalizacja maszynowni —
Udzwig —
Liczba przystankow —
Stan zachowania Zachowane relikty

Zachowane elementy Szyb dzwigu, drzwi szybowe
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy Prowadnice
oryginalne (pozostate)

Uwagi

e —
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D54
Poznan/ Wielkopolskie

Wielka

Dom handl., kamienica mieszk.

1910/ 1910

Osobowy

J. Schammel
Elektryczny (bebnowy)
Pierwotny zachowany
Boczna dolna

700 kg/ 9 os.

3

Zachowany, czynny

Szyb dzwigu, wciggarka (zespot

napedowy), dwoje drzwi
szybowych (nieczynne).

Kota linowe, przeciwwaga,

prowadnice, chwytacze.

e

et

N
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Nr katalogowy D55

Miasto/ Wojewodztwo Poznan/ Wielkopolskie

Adres Wozna

Pierwotna funkcja bud. Dom handl., kamienica mieszk.
Rok budowy 1909/ 1909

(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Towarowo-osobowy

Producent Carl Flohr

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (bebnowy)

Obecny rodzaj napedu Wtérny elektryczny (cierny)
Lokalizacja maszynowni Nad szybem
Udzwig 750 kg

Liczba przystankow

Stan zachowania Niezachowany

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi Usunieto i zainstalowano nowy
w 1955 r. (ZUD Warszawa)

——
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Nr katalogowy

D56

Miasto/ Wojewodztwo

Poznan/ Wielkopolskie

Adres

Wroctawska

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1796/ 1911
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy
Producent J. Schammel

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig

225 kg/ 3 os.

Liczba przystankow

5

Stan zachowania

Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigowy, kabina,

Zachowane elementy Prowadnice
oryginalne (pozostate)
Uwagi Zamurowany szyb, odstoniety

podczas prac konserwatorskich

j.wSCHAMMEL'. y

s Maschinenfabriv
wis ‘BRESLAU. v @it
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Nr katalogowy D57

Miasto/ Wojewodztwo Bydgoszcz/ Kujawsko-pomorskie

Adres Dworcowa

Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna
Rok budowy 1910/ —

(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent —

Pierwotny rodzaj napedu —
Obecny rodzaj napedu —

Lokalizacja maszynowni —

Udzwig —

Liczba przystankow 5

Stan zachowania Zachowany, nieczynny
Zachowane elementy Szyb dzwigowy, kabina, drzwi
oryginalne (kluczowe) szybowe

Zachowane elementy Kota linowe, przeciwwaga,
oryginalne (pozostate) prowadnice, chwytacze.
Uwagi
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Nr katalogowy

D58

Miasto/ Wojewodztwo

Bydgoszcz/ Kujawsko-pomorskie

Adres

Dworcowa

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

19111912/ —

Typ dzwigu

Osobowy

Producent

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig

Liczba przystankow

5

Stan zachowania

Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigowy, kabina, drzwi
szybowe

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Kota linowe, przeciwwaga,
prowadnice, chwytacze.

Uwagi
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D59
Bydgoszcz/ Kujawsko-pomorskie

Gdanska
Kamienica mieszkalna

1908-1909/ 1903

Osobowy

Elektryczny (bebnowy)
Wtérny elektryczny (cierny)
Boczna dolna

500 kg/ 6 os.

6

Zachowany, czynny

Szyb dzwigowy, kabina, drzwi
szybowe

Prowadnice, chwytacze.

o
SERRS

S

o
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Nr katalogowy
Miasto/ Wojewodztwo

Adres
Pierwotna funkcja bud.

Rok budowy
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu

Producent

Pierwotny rodzaj napedu
Obecny rodzaj napedu
Lokalizacja maszynowni
Udzwig

Liczba przystankow
Stan zachowania

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

D60

Bydgoszcz/ Kujawsko-pomorskie

Gdanska
Kamienica mieszkalna

1906-1907/ —

Osobowy

4

Zachowany, nieczynny

Szyb dzwigowy, kabina, drzwi

szybowe

Prowadnice, chwytacze.
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Nr katalogowy

D61

Miasto/ Wojewodztwo

Bydgoszcz/ Kujawsko-pomorskie

Adres

Gdanska

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1913/ —

(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy

Producent —

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (bebnowy)

Obecny rodzaj napedu

Pierwotny (zachowany)

Lokalizacja maszynowni Pod szybem
Udzwig —
Liczba przystankow 5

Stan zachowania

Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigowy, wciagarka

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi

Zamurowany szyb. Brak dostepu.
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Nr katalogowy

D62

Miasto/ Wojewodztwo

Bydgoszcz/ Kujawsko-pomorskie

Adres

Jagiellonska

Pierwotna funkcja bud.

Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1912/ —
(budynku/ dzwigu)

Typ dzwigu Osobowy
Producent —

Pierwotny rodzaj napedu

Obecny rodzaj napedu

Lokalizacja maszynowni

Udzwig

Liczba przystankow

Stan zachowania

Zachowany, nieczynny

Zachowane elementy
oryginalne (kluczowe)

Szyb dzwigowy, drzwi szybowe

Zachowane elementy
oryginalne (pozostate)

Uwagi
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Nr katalogowy D63

Miasto/ Wojewodztwo Bydgoszcz/ Kujawsko-pomorskie

Adres Stowackiego

Pierwotna funkcja bud. Kamienica mieszkalna

Rok budowy 1905-1906/ — ¢
(budynku/ dzwigu) ;
Typ dzwigu Osobowy

Producent —

Pierwotny rodzaj napedu Elektryczny (cierny)

Obecny rodzaj napedu Wtérny hydrauliczny
Lokalizacja maszynowni Nad szybem

Udzwig 375 kg

Liczba przystankow 5

Stan zachowania Zachowany, czynny
Zachowane elementy Szyb dzwigowy, kabina, drzwi
oryginalne (kluczowe) szybowe

Zachowane elementy Prowadnice

oryginalne (pozostate)

Uwagi
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