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1. Podstawa opracowania

Podstawa wykonania recenzji rozprawy doktorskiej mgr. Katarzyny Pietrzak pt.:
Historyczne urzadzenia dzwigowe jako problem konserwatorski zabytkow
sztuki inzynieryjnej jest pismo Przewodniczacego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i
Transport Politechniki Poznanskiej z dnia 28.06.2022 r.

2. Wprowadzenie

Dzwigi osobowe popularnie zwane ,,windami” byly znane juz w starozytnosci, jednak

gwattowny wzrost zainteresowania transportem pionowym przypadat na drugg potowe XIX
wieku, kiedy zaczety powstawac ,,drapacze chmur".
W Polsce pierwsza winde zainstalowano w 1901 roku w warszawskim hotelu Bristol. Wkrotce
potem urzadzenia te pojawily si¢ w Krakowie. Produkowaty je poczatkowo przede wszystkim
przedstawicielstwa zagranicznych producentow. W Warszawie byli to m.in. amerykanski Otis,
niemiecki Unruh & Liebieh i austriacki Stigler. W Krakowie i na terenach zaboru austriackiego
od poczatku dominujaca role odgrywaty firmy wiedenskie: Sowitsch i Wertheim, ale
instalowano rowniez urzadzenia takich firm jak Petrovi¢, austriacki Freissler, niemiecki Flohr
czy szwajcarski Schindler.

Przed druga wojna Swiatowa w Polsce montowano rowniez dzwigi produkowane przez
polskie firmy, takie jak: Warszawska Fabryka Dzwigow SA Romana Groniowskiego, BRACIA
JENIKE Fabryka Dzwigow SA Warszawa czy ,,Moc" SA Fabryka Maszyn 1 Kotlarni, takze
firma warszawska.

Aktualnie w Polsce pozostaje w eksploatacji okoto 350 wind zainstalowanych w latach
1900 do 1945. Wigkszo$¢ z nich byta zamontowana w latach trzydziestych ubieglego wieku.
Sa to niejednokrotnie urzadzenia o wielkich walorach estetycznych 1 o unikatowych
rozwigzaniach technicznych, wyposazone np. w chwytacze spadochronowe albo w ztozone
uktady kopiujace, informujace o potozeniu kabiny w szybie itp

Najwigkszy w Polsce zbior starych dzwigéw osobowych znajduje si¢ w Krakowie. Jest
tam ponad sto wind zainstalowanych przed 1945 rokiem, a nadal czynnych jest ponad 70.
Niektore z nich to unikatowe zabytki techniki 1 prawdziwe dzieta sztuki. Wykonczenie, czyli
obudowa kabiny, to przewaznie projekty jednostkowe, nawigzujagce dekoracjg do bramy
wejsciowej, balustrad, okien czy drzwi prowadzacych do mieszkan w poszczegdlnych
kamienicach. Zwraca uwage troska o najdrobniejsze detale — drewniane wykonczenia,



stylizowane elementy mosiezne, krysztalowe lustra, taweczki dla pasazeréw. Wszystko miato
by¢ funkcjonalne, a zarazem eleganckie i estetyczne.

Wg J.Baranskiego (Swiat rzeczy. Zarys antropologiczny. Wydawnictwo UJ)

Dziedzictwo kultury materialnej, rozumiane jako materialne wytwory dziatalnosci cztowieka,
stanowi zrodlo wiedzy na temat szerzej rozumianej kultury spolecznej, pomaga w poznaniu idei
I motywacji danej spotecznosci, do ktorej nalezq ich tworcy

To stwierdzenie moze by¢ mottem dla Autorki rozprawy doktorskiej.

Znajomosc¢ historycznych etapow rozwoju tworczej mysli technicznej, ktorej wynikiem sq dzieta
sztuki inZynieryjnej, nierzadko prowadzi do kolejnych impulsow rozwojowych, na co zwraca
uwage Krzysztof Wistocki zajmujacy si¢ ksztalceniem konserwatoréw zabytkéw sztuki
inzynieryjne;j.

3. Omowienie pracy

Autorka mgr Katarzyna Pietrzak przedstawita do oceny rozprawe¢ doktorska, ktora
zawarta na 150 stronach uzywajac pojedynczej interlinii. Praca w Jej redakcji podzielona jest
na 9 rozdziatow, z ktorych dwa pierwsze sa wprowadzeniem i ogdlng charakterystyka pracy
zawierajaca rowniez cel, tezg 1 zakres pracy. Podsumowanie oraz kierunki dalszych badan
zawarto w rozdziale 9. Rozdziaty od 3 do 8 majg charakter merytoryczny z ktorych rozdziat 7
I 8 zawiera autorska metod¢ wartosciowania zabytkowych urzadzen z pelng jej dyskusja.
Ponadto zamieszczono streszczenia rozprawy w jezyku polskim i angielskim. Na koncu pracy
zamieszczono spis ilustracji oraz zatacznik z bogato ilustrowanym przez Autorke katalogiem
63 obiektow badawczych a takze wykaz cytowanej literatury.

Czes¢ glowna pracy — jak pisze autorka- zawiera szczegélowe omowienie problemow
naukowych i zagadnien przedstawionych w ogélnym wprowadzeniu w problematyke pracy,
stanowiacym tre$¢ rozdzialu pierwszego. Zarysowano w nim miejsce badanego problemu w
nauce, potrzebe jego podjecia oraz wskazano ogolny kierunek rozwigzania dla osiggnigcia
oczekiwanego wyniku naukowego 1 aplikacyjnego. Wprowadzenie obejmuje takze krotki opis
zawartosci pracy.

W rozdziale drugim przedstawiono charakterystyke pracy oraz genez¢ podjecia badan na
temat zabytkowych urzgdzen dzwigowych jako problemu konserwatorskiego zabytkow
sztuki inZynieryjnej. Rozdzial ten zawiera takze omodwienie zakresu pracy, identyfikacje
problemu badawczego, wraz z okresleniem ram czasowych powstania badanych obiektow oraz
przedstawiono w nim cel badawczy i zadania szczegotowe.

Rozdzial trzeci stanowi prezentacje¢ stanu badan w zakresie historii rozwoju urzadzen
dzwigowych, wiedzy na temat stanu zachowania i posiadania zabytkowych dzwigow
osobowych w Polsce oraz znanych i przebadanych systeméw wartoSciowania zabytkow.
Omoéwione zostaly tu informacje pozyskane z analizy pismiennictwa oraz wyniki wstepnych badan
autorki, w tym badan kwestionariuszowych przeprowadzonych w urzgdach konserwatorskich,
Centrali Urzgdu Dozoru Technicznego oraz Narodowym Instytucie Dziedzictwa.

W rozdziale czwartym opisano przyjeta w realizowanych przez autorke badaniach
metode i metodyke badawcza, wraz z uzasadnieniem ich doboru.

Rozdzial piaty stanowi omowienie obiektow badawczych, w tym definicj¢ urzadzenia
dzwigowego, omowienie jego rodzajow, systematyki, budowy, elementéw sktadowych, cech
charakterystycznych, konstrukcji oraz technologii wykonania elementéw konstrukcyjnych.
Nastgpnie przedstawiono synteze historii rozwoju urzadzen dzwigowych, opracowang na
podstawie badan prowadzonych w ramach realizowanego przez autorke projektu naukowo-



badawczego'. W tej czesci pracy okreslono takze znaczenia wartoéci historycznej, zabytkowej
I potencjalnej muzealnej, w kontekscie badanych obiektow.

W Kkolejnym (széstym) rozdziale przedstawiono wyniki analizy prawnej w zakresie
przepiséw dotyczacych zabytkowych urzadzen dzwigowych. Uwzglgdniono tu zaréwno
przepisy budowlane (urzadzenia dzwigowe jako wyposazenie techniczne budynkéw), ochrony
zabytkow (zasady konserwacji i ochrony zabytkowych urzadzen), jak i dozoru technicznego
(dzwigi jako urzadzenia techniczne). Zwrocono uwage na braki legislacyjne w zakresie ochrony
zabytkowych urzadzen dzwigowych i mozliwosci ich wypehienia.

Rozdzial siodmy zawiera szczegolowe omowienie autorskiej metody wartoSciowania
zabytkowych urzadzen dzwigowych. Na poczatku autorka opisata zatozenia ogolne, koncepcje
metody oraz budowe funkcji celu, nastepnie analize kryteriow czastkowych i ich znaczenia
technicznego i zabytkoznawczego, wybdr kryteriow i ich istotnosci (wagi) w ocenie urzadzen
dzwigowych.

Rozdzial 6smy stanowi dyskusje uzyskanych wynikow wartoSciowania i ocene
przydatnosci metody dla praktyki konserwatorskiej.

W ostatnim rozdziale pracy (dziewiatym ) przedstawiono wnioski, osiagniecia w pracy i
perspektywy dalszych dzialan.

Wykaz literatury przywotanych w tekscie opublikowanych prac zawiera tacznie 64 pozycje,
wtym trzy samodzielne autorskie, 16 aktow prawnych i normalizacyjnych, 4 zrodia
internetowe.

4. Ocena merytoryczna.

Tematyka podjeta przez Autorke dotyczaca Historycznych urzqdzen diwigowych jako
problem konserwatorski zabytkow sztuki inZynieryjnej jest bardzo aktualna i potwierdzona
przedstawiona przez nia analiza istniejacych zabytkowych obiektow dzwigowych objetych
dozorem technicznym. Praca ma istotne znaczenie w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych.
Dotyczy ona - jak zapisano w postawionym celu — rozwigzania problemu badawczego, jakim jest
studium zasad ochrony zabytkowych urzadzen dzwigowych na wybranych przyktadach. Autorka
stwierdzila, ze na przykladzie historycznych urzadzen dzwigowych mozliwe jest opracowanie
pewnych wytycznych i zasad ogélnych odnoszacych si¢ do zabytkow sztuki inzynieryjnej.

Dodatkowym celem pracy, bylo opracowanie metody oceny wartosci zabytkowej
historycznych wurzadzen dzwigowych, z ukierunkowaniem na badanie celowosci ich
konserwacji oraz dokonanie oceny mozliwosci ich uniwersalizacji, na potrzeby ochrony
dziedzictwa sztuki inzynieryjnej, ze szczegolnym uwzglednieniem obowigzujacych przepisow
i wymagan Urzedu Dozoru Technicznego, Prawa Budowlanego oraz przepisy o ochronie
zabytkow, w celu ustalenia brakow legislacyjnych i1 normatywnych w postepowaniu
konserwatorskim. Autorka w realizacji pracy wykazala si¢ wiekszym zaangazowaniem w sfere
historyczna, mniejszym w sfere techniczna, co wynika z jej oczywistej dotychczasowej
dzialalnoSci.

Podczas pracy zawodowej w Biurze Miejskiego Konserwatora Zabytkéw,
na stanowisku specjalisty ds. Zabytkow nieruchomych, dokumentacji konserwatorskiej i
dziedzictwa techniki, autorka dostrzegla luk¢ w badaniach na temat historii rozwoju
konstrukcji dzwigowych w Polsce. Brak opracowan naukowych w tej tematyce utrudnia
realizacje zadania urzedu konserwatorskiego, jakim jest ochrona zabytkéw, w tym przypadku
zabytkowych dzwigow. Nie znajac historii 1 specyfiki tych urzadzen podejmowanie decyz;ji




0 tym, ktore z nich chroni¢ i w jakim zakresie, jest obarczone duzym ryzykiem bledu. Brak
ochrony moze prowadzi¢ do zniszczenia cennych kulturowo obiektow.

W konteks$cie Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z 30 maja
2018 r., w pkt. 18 gdzie zapisano ze: ,,Nalezy wspierac¢ badania naukowe dotyczgce nowych
rozwigzan stuigcych poprawie charakterystyki energetycznej budynkow i obiektow
zabytkowych, a takze testowanie takich rozwigzan oraz jednoczesnie zapewniaé ochrone i
zachowanie dziedzictwa kulturowego” jest oczywistym ze Autorka pracy wpisuje si¢ w to
dzialanie realizujac zapisy stosownej Dyrektywy.

Waznym dziataniem Autorki byto dotarcie do ksiag rewizji dzwigu i aktow archiwalnych takich
jak np. Ewidencja wyciggow ze zbior6w Archiwum Narodowego w Krakowie (Jest to rejestr
papierowy z lat 1908-1956) czy rejestr dzwigow ze zbiorow Archiwum Urzedu Dozoru
Technicznego z lat 40. i 50. XX wieku. Z dokonanego przez Autorke przegladu dostepnej literatury
oraz analizy uzyskanych informacji od uzytkownikéw, inspektorow zabytkowych dzwigow
wynika, ze tematyka pracy stanowi odpowiedz na obecne zapotrzebowania, jakie stawiane sa przed
historycznymi srodkami transportu bliskiego. Sformutowane zagadnienie jest istotne dla praktyki
inzynierskiej. Zatem podjety przez Autorke temat rozprawy jest celowy.

Metody wykonania elementéw konstrukcyjnych oraz zdobniczych (dekoracyjnych) sa

Swiadectwem przemian w zakresie zasad technologicznych i1 projektowania oraz gustow
estetycznych 1 stylow architektonicznych.
W mysl Ustawy 0 ochronie zabytkéw?, staja si¢ one zabytkami techniki, jezeli posiadaja
wartos¢ historyczng, artystyczna lub naukowa. Brak ochrony moze prowadzié
do zniszczenia cennych kulturowo obiektéw. Natomiast zbyt restrykcyjne wytyczne
konserwatorskie moga by¢ przyczyna braku mozliwosci spelnienia wymogow
bezpieczenstwa i tym samym niedopuszczenia do uzytkowania. Zdaniem Krzysztofa
Wistockiego tworzenie nowych, udoskonalonych rozwigzan technologicznych lub
konstrukcyjnych ,,wymaga jak najlepszej znajomosci specyficznych cech rozwigzan
wczesniejszych, co wskazuje na zasadnos¢ analizowania biezgcego rozwoju nauk technicznych
W kontekscie ich ewolucji historycznej.

Na podstawie ogledzin na obiektach i konsultacji z konserwatorami dzwigow oraz inspektorami
dozoru technicznego okreslono elementy konstrukcyjne kluczowe z punktu widzenia oceny
autentycznosci urzadzenia. Sg to: szyb dzwigowy, kabina, drzwi szybowe oraz zespol napedowy
(szczegoblnie wceiggarka). Ponadto utworzono drugg grupe elementow, ktérych zachowanie podnosi
wartos¢ zabytkowa urzadzenia, ale z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
uzytkowania ich usunigcie lub brak nie przesadza o decyzji konserwacji calego urzadzenia. Sg to:
silnik elektryczny z przekladnia, kota linowe, aparatura sterowa, przeciwwaga, prowadnice
oraz mechanizm hamulcéw bezpieczenstwa.

W mojej ocenie merytoryczng zawarto$¢ pracy mozna podzieli¢ na 3 czeSci.
W czeéci pierwsze] — opisowej (rozdziat 1,2,3,5), Autorka przedstawita geneze problemu,
sformutowata cele, omowita stan badan w zakresie historii rozwoju urzadzen dzwigowych i
systemOw wartosciowania zabytkow. Omowiono budowe dzwigu 1 kryteria obiektu
zabytkowego (rozdz.5)

Czg¢$¢ druga, metodologiczna (rozdziat 4, 6 i 7) jest samodzielnym wkladem pracy.




W  rozdziale 4 Autorka przedstawila metodologic wymagajaca badan
interdyscyplinarnych, dlatego tez wykorzystano zar6wno warsztat naukowy zabytkoznawstwa,
nauk historycznych, jak i wiedz¢ z zakresu inzynierii transportu, w szczegolnosci budowy i
eksploatacji maszyn. Pojawiaja si¢ tutaj etapy dziatan wymagajacych duzego zaangazowania
Autorki:

- badania kwestionariuszowe dotyczace inwentaryzacji historycznych obiektow

-ogledziny obiektow (badanie empiryczne)

-indywidualne rozmowy z dotyczace prac konserwatorskich na tych urzadzeniach (63
dzwigi)

- kwarenda literaturowa dotyczaca metod warto$ciowania zabytkow i kryteriow oceny

(4 stopniowa skala)

-okreslenie kluczowych elementéw konstrukcyjnych dzwigu majacych wpltyw na
bezpieczenstwo

-dyskusja ze specjalistami branzy dzwigowej na temat kompromisu migdzy

bezpieczenstwem a materig zabytkowa z przyjeciem wagi poszczegdlnych kryteriow

(konferencje, seminaria)

-ocena 63 wytypowanych obiektéw historycznych (tabela) i weryfikacja poprawnosci

badan
W rozdziale 6 dokonano analizy przepisow dot. Zasad konserwacji, ochrony zabytkow i dozoru
technicznego  wskazujac na  niedostatki  legislacyjne  dotyczace  postepowania
konserwatorskiego.

Brakuje wg Autorki odwotania do przepisow o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami, obecnych na przyktad w Prawie budowlanym. Przez tego rodzaju luke, nie ma
podstawy prawnej, na ktorg mogliby powotaé si¢ inspektorzy Urzedu Dozoru Technicznego,
aby podja¢ dziatania majace na celu ochrone zabytkowych urzadzen dzwigowych. Brakuje
takze dokumentow zajmujacych si¢ zagadnieniem konserwacji dziedzictwa techniki i sztuki
inzynieryjnej oraz warto$ciowania zasobow dziedzictwa. Jak dotad nie powstaly takze zadne
normy ani wytyczne dla ochrony i konserwacji zabytkowych dzwigdéw osobowych.

Najwazniejszym staje si¢ rozdziat 7 z autorska metoda wartosciowania zabytkowych
urzadzen dzwigowych. Metoda opiera si¢ na ocenie szesciu kryteriow, nazywanych zgodnie z
praktyka konserwatorska ,,warto§ciami”. Sa to trzy wartos$ci techniczne: autentycznos$¢, warto$¢
uzytkowa 1 naukowa oraz trzy wartosci kulturowe: warto$¢ artystyczna, historyczna oraz
unikatowos¢

W celu umozliwienia poréwnywania ze soba wartosci liczbowych 1 semantycznych,
metoda wartosciowania zawiera numeryczne wskazniki dla wszystkich ocenianych kryteriow
(wartosci). Opracowano 4-stopniowa skale oceny kryteriow (wartosci) wraz z krotkim
wyjasnieniem, co 0znaczajg poszczegolne wartosci liczbowe.

Niestety widoczny jest tutaj brak jednoznacznosci (subiektywno$éb) w przyjetej
skali oceny kryteriéw dla wartosci technicznych.

Czym si¢ kierowano przy narzuceniu wag dla poszczegélnych kryteriow i jak
wplywa przyjecie ich wartosci na wybor klasy obiektu. Czy mozna bylo skorzystaé z
zaawansowanych algorytméw optymalizacyjnych.

Czy mozna bylo oceni¢ poziom bezpieczenstwa zabytkowego urzadzenia
dzwigowego na podstawie np. analizy ryzyka i dodaé¢ do opracowanego autorskiego
algorytmu jako kolejnego kryterium technicznego.

W dalszym etapie, na podstawie przeprowadzonego warto$ciowania grupy urzadzen,
zroznicowanych pod wzgledem posiadanych wartosci zabytkowych, nalezato wyznaczy¢ oceny
graniczne dla poszczeg6lnych klas obiektow. Przyjeto roboczo nazwy klas jako C1, C2 i C3,
gdzie C1 to brak lub znikoma wartos¢ zabytkowa.



Mozna zada¢ pytanie czy jest to liczba klas wystarczajaca.

Czes¢ trzecia ocenianej pracy (rozdzialy 7.4, 8 oraz zatgcznik) zawierajaca weryfikacje
metody warto$ciowania, wyniki w tabeli 1 wraz z ich dyskusja a takze katalog badanych
obicktow jest istotnym i nowatorskim wkladem Autorki.

Ta cze$¢ pracy jest w oryginalna i stanowi o warto$ci merytorycznej w aspekcie
poznawczym i utylitarnym calej rozprawy.

Autorka zaproponowata bardzo prosta funkcje kryterialng na bazie ktorej przedstawita
wyniki warto$ciowania grupy zabytkowych urzadzen dzwigowych. Nie podjeta jednak w pracy
dyskusji nad zastosowaniem w procesie warto§ciowania zabytkowych dzwigéw elementow
sztucznej inteligencji np. poprzez zastosowanie sieci neuronowych.

Aby mozliwe bylo spelienie ustawowych warunkow technicznych, przy jednoczesnym
zachowaniu wartosci historycznych, artystycznych inaukowych budynkéw objetych ochrong
konserwatorska, zgodnie z Prawem budowlanym dopuszcza si¢ odstepstwa od przepisow
techniczno-budowlanych. Ich uzyskanie jest mozliwe, pod warunkiem, Zze nie spowodujg one
zagrozenia ludzkiego zycia lub zdrowia, ani bezpieczenstwa mienia. Dzwig zabytkowy podlega
ochronie konserwatorskiej, jezeli zostanie wpisany indywidualnie do rejestru zabytkow lub gdy
budynek, w ktorym si¢ znajduje, jest objety taka ochrong. Jezeli wigc dzwig nie jest wymieniony
wyraznie w decyzji 0 wpisie do rejestru zabytkow budynku, w ktorym si¢ znajduje, a nie zostat
objety indywidualng ochrong, wowczas jego zachowanie zalezy od wiedzy urzednika lub
konserwatora zajmujacego si¢ danym obiektem (lub ich subiektywnego przekonania). Poniewaz
zabytkowe dzwigi osobowe jako urzadzenia podlegaja przepisom wynikajacym z trzech réznych
ustaw, nalezg do obszaru dziatan trzech réznych organdéw administracji publicznej: urzedow
architektoniczno-budowlanych, dozoru technicznego oraz ochrony zabytkow. Jak dotad nie
powstaly takze Zzadne normy ani wytyczne dla ochrony i konserwacji zabytkowych dzwigoéw
osobowych. Nie podjely si¢ tego ani organy techniczne (Urzad Dozoru Technicznego, Polski
Komitet Normalizacyjny), ani konserwatorskie (Generalny Konserwator Zabytkéw, Narodowy
Instytut Dziedzictwa, ICOMOS).

By¢ moze ta praca pozwoli na ustalenie sposobu podejscia UDT do dzwigow historycznych

przy zachowaniu odpowiedniego poziomu ich bezpieczenstwa.

Prac¢ konczy podsumowanie uwzgledniajagce rowniez Kierunki dalszych prac naukowo —
badawczych oraz wykaz literatury. Analiza literaturowa jest wilasciwa dla zagadnienia
bedacego przedmiotem rozprawy.

Praca ta stanowi pierwsze tak szczegolowe opracowanie naukowe poswi¢cone historii
rozwoju i problematyce konserwatorskiej zabytkowych dzwigéw osobowych w Polsce. Obok
wczesniej wymienionych osiagnie¢ poznawczych, metodycznych i aplikacyjnych, istotnym
wkladem tej pracy w rozwaj nauki sa wnioski prognostyczne, wskazujace dalsze perspektywy
i kierunki badan. Waznym tez powinno by¢ rozpropagowanie wynikow pracy wsrod
inspektorow UDT i poszukiwanie sposobow zapewnienia odpowiedniego poziomu bezp.
zabytkowych urzadzen.

Wszystkie moje krytyczne uwagi i wyroznione uchybienia, jakie dostrzeglem w trakcie
czytania pracy przekazatlem jej Autorce i na wigkszo$¢ z nich otrzymalem zadawalajace
wyjasnienia.



5. Whioski koncowe

Podsumowujac uwazam, ze mgr Katarzyna Pietrzak w przedtozonej rozprawie
poprawnie sformutowala, rozwigzata i opisata zadanie naukowe, jakim jest ,,Historyczne
urzadzenia dzwigowe jako problem konserwatorski zabytkow sztuki
inzynieryjnej”. Tre$¢ pracy odpowiada tematowi okreslonemu w tytule.

W najszerszym ujeciu nowoczesny transport bliski to nie tylko innowacje, technologie
przemystu 5.0 ale takze umiejetno$¢ zachowania zabytkow sztuki inzynieryjnej przy
jednoczesnym zapewnieniu podstawowych warunkow bezpieczenstwa historycznych urzadzen
dzwigowych dokonywanych poprzez implementacj¢ systemoéw pomiarowych (z odpowiednimi
czujnikami, sensorami itp.), telekomunikacyjnych, informatycznych i informacyjnych, a takze
automatyki.

Postawiony problem naukowy zostat zrealizowany. Praca zawiera rozwigzania, ktore
poszerzajg problematyke eksploatacji historycznych urzadzen dzwigowych i ma charakter
aplikacyjny. Autorka wykazata si¢ wlasciwym opanowaniem prezentowanych zagadnien oraz
umiejetnosciami w postugiwaniu si¢ procedurami badawczymi.

Przyjeta w pracy metoda badawcza polegajaca na sprzggnieciu poglgbionej inwentaryzacji
z badaniami terenowymi oraz archiwalnymi (kwerendy), zdefiniowaniu i usystematyzowaniu
zasad oceniania warto$ci poszczegolnych, predefiniowanych kryteriow czastkowych, wykazata
spojnos¢ 1 poprawnos¢ dziatania. Metoda zostala poddana weryfikacji na wybranych obiektach,
ktorych warto$¢ historyczna oceniano takze metodami tradycyjnymi, gldwnie opisowymi i
holistycznymi. Pozytywny wynik takiej weryfikacji wskazuje, ze opracowana i wykorzystana
metoda jest poprawna. Stanowi zatem osiagni¢cie metodyczne pracy.

W zwigzku z powyzszym stwierdzam, ze Kandydatka spelnia wymagania okreslone w
Ustawie z dnia 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o
stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. z dnia 16 kwietnia 2003 r. Nr 65 poz. 595,
rozdz. 2 art. 13. ustep 1).

W konkluzji wnioskuje¢ do Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport Politechniki
Poznanskiej o przyjecie przedlozonej przez Pania mgr. Katarzyne Pietrzak rozprawy
doktorskiej i dopuszczenie jej Autorki do publicznej obrony.




