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Podstawa formalna opracowania recenzji

Podstawg opracowania recenzji rozprawy doktorskiej mgr inz. Tomasza Nowaczyka
jest Uchwata z dnia 24 maja 2022 r. Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa i Transport
Politechniki Poznanskiej dotyczaca powolania mnie na recenzenta oraz pismo
DR-63/606/01/2022 Przewodniczacego Rady Dyscypliny prof. dr hab. inz. Jacka Pielecha

I umowa na sporzadzenie Recenzji.

1. Ocena wyboru tematu rozprawy

Dynamiczny rozwdj transportu w tym szczegdlnie transportu intermodalnego i jednoczes$nie
bardzo duza presja na bezpieczenstwo i ekonomike w jego realizacji nieustannie wymusza
poszukiwanie nowych bezpiecznych, bardziej efektywnych rozwigzan w dziatalnos$ci
transportowe;j.

Zajecie si¢ problematyka poprawy istniejacych rozwigzan w transporcie intermodalnym
1 przygotowanie koncepcji w formie studium projektowego dla rozwijanych obecnie gatezi
transportu ma duze znaczenie aplikacyjne i naukowe. W Polsce ta forma transportu
intermodalnego rozwija si¢ wolniej niz w wielu innych krajach Europy. Uwazam, ze wlasnie
dla tego temat recenzowanej rozprawy jest bardzo wazny i1 potrzebny dla rozbudzenia
zainteresowania tg forma dziatalno$ci transportowej. Ponadto jest jeszcze jeden powdd,
dla ktérego ten temat jest bardzo interesujacy. Polska zajmuje czotowe miejsce w rozwoju
transportu drogowego w Europie. Proponowany przez Doktoranta model systemu
intermodalnego dotyczy wtasnie transportu naczep 1 catych zestawdéw drogowych. W zwigzku
z tym temat rozprawy jest spojny z najmocniej rozwinigtg gatezig transportu w Polsce. Temat

pracy taczy transport drogowy i transport kolejowy umozliwiajac w ten sposob efektywne
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wykorzystanie wlasciwosci obydwu galezi transportu. Sadze, ze takie opracowania
sg potrzebne do dalszego 1 szybkiego rozwoju transportu intermodalnego na terenie naszego
kraju. Bardzo wysoko oceniam wybdr tematu opracowania zwigzanego z taczeniem form

transportu dla efektywnego wykorzystania w procesie transportowym waloréw kazdej z nich.

2. Przedmiot recenzji i ocena wstepna rozprawy

Recenzowana rozprawa doktorska p.t. " System transportu intermodalnego z poziomym,
skosnym przetadunkiem naczep" wykonana przez Pana mgr inz. Tomasza Nowaczyka pod
kierunkiem promotora Pani dr hab. inz. Matgorzaty Orczyk liczy tacznie 165 stron zapisanych
w 9 rozdziatach w tym wprowadzenie i podsumowanie oraz spis literatury. Wykaz literatury
zawiera 111 pozycji (w tym 10 pozycji autorskich i wspotautorskich)

Rozprawa opatrzona jest streszczeniem w jezyku polskim i angielskim.

Uktad rozdziatow pracy stanowi chronologiczny zapis spdjnych ze wzgledu na osiagnigcie
celu pracy tematow czastkowych 1 przedstawiony zostal w nastgpujacy sposob.

Opracowanie rozpoczyna si¢ Wprowadzeniem (ok. 2,5 strony maszynopisu), w ktorym
Autor przywoluje definicje poje¢ i form transportu omawianych w tekscie rozprawy. Omawia
rosngce znaczenie transportu intermodalnego w Europie i w Polsce. Konczac wprowadzenie
Autor zaznacza, ze w pracy przedstawiono nowatorskie rozwigzanie technologii w
infrastrukturze przetadunkowej systemu intermodalnego, ktore powinno sprosta¢ obecnym
oczekiwaniom transportowym.

W rozdziale pierwszym pt. ,, Analiza kolejowych przewozéw intermodalnych w Europie oraz
w Polsce (ok. 17 stron druku), Autor przedstawia analiz¢ przewozow towarowych w krajach
Europy od 2009 do 2020 roku. W ujeciu graficznym w postaci wykreséw przedstawia dynamike
rozwoju transportu ogétem i transportu Intermodalnego. Analizuje statystyki przewozowe
towarowe podawane w masie transportowanych towaréw oraz wykonywanej pracy
transportowej w poszczegdlnych krajach dla kolejnych lat z zakresu 2009-2020. Analiza
zawiera szczegOlowe porownania 1 ranking pracy transportowej w tym transportu
intermodalnego dla wybranych krajow Europy. W tresci rozdzialu omawiane sa aktualne
Europejskie korytarze transportu kolejowego obejmujace Polske. Wymienia 1 podaje liczby
oraz lokalizacj¢ terminali towarowych oraz intermodalnych znajdujacych si¢ na obszarze
Polski.

Rozdziat drugi (8 stron rozprawy) Autor zatytulowal ,, Poczgtki rozwoju transportu
intermodalnego”. W tresci rozdzialu opisuje poczatki transportu kolejowego oraz przytacza

fakty z rozwoju transportu intermodalnego w Europie i w Stanach Zjednoczonych. Autor
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podaje daty, miejsca oraz pierwsze trasy transportowe przewozow kontenerowych. Na koniec
podaje chronologie wydarzen waznych dla rozwoju transportu intermodalnego.

Rozdziat trzeci (27 stron tekstu rozprawy) zatytutowany ,, Przeglqd kolejowych srodkow
transportu  intermodalnego i  urzqdzen  przeladunkowych”  podzielony  zastal
na 5podrozdziatow. Podrozdziat 3.1. pt. ,Klasyfikacia technologii transportu
intermodalnego ” zawiera podziat transportu intermodalnego. Opisane zostaty kryteria podziatu
oraz cechy charakterystyczne dla kazdej grupy wynikajacej z podziatu. Wyjasniane sg zasady
w kwalifikacji 1 normalizacji transportowych jednostek tadunkowych. W rozdziale opisane
zostaty rodzaje przeladunkéw i charakter przewozow uzalezniony od kryteriow podzialu
transportu intermodalnego. W podrozdziatach zatytulowanych kolejno 3.2.,, Technologie
transportu i przetadunku kontenerow”, 3.3. ,, Technologie transportu i przetadunku nadwozi
i pojemnikow wymiennych”, 3.4. ,, Technologie transportu i przetadunku naczep siodtowych”,
3.5.,, Technologie transportu i przeladunku zestawow drogowych” charakteryzowane
s technologie przetadunku. Autor stusznie zamiescit opisy 1 wyjasnienia dotyczace metod oraz
urzadzen do przetadunku jednostek transportowych oraz liczne fotografie przedstawiajace
jednostki transportowe oraz urzadzenia przetadunkowe, ktére stanowig dobre uzupetnienie
tekstu. Autor zamiescit szczegdélowe oznaczenia, typy oraz istotne wilasciwosci, wymiary
1 wielko$ci techniczne charakterystyczne dla jednostek transportowych oraz urzadzen
stosowanych do przetadunku. Rozwija opisy szczegotowe najpierw przetadunku kontenerow,
nastepnie przedstawia cechy i1 charakter przetadunku nadwozi 1 pojemnikéw wymiennych.
W kolejnym podrozdziale 3.4, opisuje transport przyczep siodtowych, cechy i rdznice
w konstrukeji naczep i1 rodzaje wagondéw przeznaczonych do transportu oraz urzadzenia do
przetadunku naczep. Dalej Autor opisuje sposoby i problemy przetadunku naczep
bimodalnych. Przedstawia rozwigzania stosowane w USA 1 w Europie. Opisuje rozwigzania
konstrukcyjne 1 przedstawia schematy uktadow jezdnych oraz omawia problemy zwigzane
z wdrozeniem rozwigzan transportu intermodalnego. Omawia rowniez opracowania dotyczace
wdrozenia transportu kombinowanego. Rozdzial 3.4. konczy sie opisem wagonu kolejowego
z obrotowg platformg ladunkowa do efektywnego przetadunku i transportu naczep
samochodowych. W ostatnim podrozdziale 3.5. zawarte zostaly opisy transportu i przetadunku
zestawow drogowych.

Tres$¢ 1 informacje zawarte w rozdziale trzecim sg dobrze opracowane i dobrane do tematu
rozprawy, koncentrujg si¢ w obszarze celu pracy. Rozdzial ulokowany zostat na wilasciwej
pozycji w chronologii calo$ci pracy. Rozwijane watki stanowig przeglad wiedzy i rozwigzan

stosowanych obecnie w transporcie i sg wprowadzeniem do osiggnigcia celu pracy.
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Rozdziat 4. pt. ,, Problem badawczy, cel i zakres pracy” rozpoczyna zasadnicza cz¢$¢
rozprawy. Autor analizuje literatur¢ oraz projekty badawcze z zakresu transportu i weryfikuje
wiedz¢ oraz zakres badan w obszarze funkcjonowania i rozwoju transportu intermodalnego.
Wskazuje perspektywy oraz czynniki, ktére negatywnie wplywaja na rozwdj transportu
intermodalnego. W konsekwencji prowadzonych rozwazan wyznacza obszary koniecznych
zmian i na podstawie zweryfikowanej wiedzy formutuje problem badawczy.

Na podstawie przeprowadzonej analizy rozwigzan konstrukcyjnych systemoéw transportu
intermodalnego i urzadzen przetadunkowych oraz analizy literatury z tego zakresu Autor
formutuje cel pracy, ktorym jest - Opracowanie nowego modelu systemu intermodalnego
sktadajgcego si¢ z podsystemow wagonu kolejowego oraz infrastruktury przeladunkowej,
umozliwiajgcych przewoz standardowych naczep drogowych oraz efektywniejszy przetadunek
Jednostek tadunkowych w uktadzie poziomym, skosnym. Na podstawie celu pracy wyznacza

zadania badawcze.

Kluczowym dla realizacji celu rozprawy jest rozdzial piagty zatytutowany 5., Model
innowacyjnego systemu intermodalnego z poziomym, skosnym przetadunkiem naczep”.

W rozdziale tym Doktorant zgodnie z przyjetym celem pracy przedstawia algorytm
postgpowania w fazie projektowania nowego systemu intermodalnego. Definiuje kryteria dla
nowego rozwigzania 1 przyjmuje narzgdzia programowe do projektowania. Nastepnie
prezentuje model koncepcyjny proponowanego systemu przetadunkowego. Projektowany
system sklada si¢ z podsysteméw wagonu kolejowego oraz infrastruktury do przetadunku
naczep ciaggnikow siodlowych. Autor szczegdtowo prezentuje zaproponowane rozwigzanie dla
systemu intermodalnego do przewozu i przetadunku standardowych naczep drogowych.
Opisuje konstrukcje zespoldow oraz podzespotow 1 wyjasnia sposdb funkcjonowania
zaproponowanego nowego systemu przetadunkowego. Kolejno wystepujace po sobie operacje
przetadunku zostaty opisane i1 przedstawione na ilustracjach. Podsumowujac rozdziat Autor
wymienia szereg cech proponowanego autorskiego rozwigzania oraz podaje wiele walorow

1 efektow jego zastosowania.

Rozdziat szosty pt. ,, Wybrane aspekty konstrukcji podsystemu — stanowisko przetadunkowe ™
obejmuje (31 stron) tekstu analityczno-obliczeniowego i zawiera obliczenia mechanizméw
autorskiego stanowiska przeladunkowego. Rozdziat podzielony jest na trzy podrozdziaty,

w ktérych Autor poprawnie, najpierw wyznaczyl obcigzenia konstrukcji podczas procesu
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przetadunku przyczepy. Obliczyt wymiary elementéw konstrukcji i wykonatl obliczenia sity
wystepujace podczas przetadunku oraz po zatadowaniu przyczepy. W zakresie prowadzonych
obliczen wyznaczone zostaly miejsca oparcia podnosnikéw, opracowano uktad hydrauliczny
unoszenia i obrotu stanowiska przetadunkowego. Na podstawie analizy kolejnych elementow
operacji przetadunku i prowadzonych obliczen wyznaczony zostaje czas operacji roboczych
platformy przetadunkowej. W nastepnej Kkolejnosci prowadzone sg obliczenia oraz
dopasowanie odpowiednich urzadzen wykonawczych. Wyniki obliczen postuzyty
w nastgpnym rozdziale do pordwnania autorskiego cyklu zatadunkowego z innymi

stosowanymi na §wiecie rozwigzaniami w przetadunku i transporcie naczep drogowych.

W rozdziale siodmym pt. ,, Charakterystyki czasowe przetadunku proponowanego systemu”
Autor opisuje najwazniejsze walory transportu intermodalnego jakim jest czas procesu
transportowego i kontynuacja przewozu bez przeladunku towaru. Analiza poréwnawcza
miedzy gateziami transportu oraz wyznaczone charakterystyki czasu procesu transportowego
zaproponowanego w rozprawie rozwigzania konstrukcyjnego podkreslaja znaczenie podjgcia
przez Doktoranta tematu pracy. W pierwszej czeSci rozdzialu dyskutowane sg czynniki
wplywajace na konkurencyjno$¢ czasu realizacji transportu intermodalnego wzgledem
transportu drogowego. Wykazano, ze istotnym elementem ze wzglgedu na czas oraz liczbg
operacji w procesie przewozowym jest koniecznos$¢ przetadunku. Szczegdlnie duze utrudnienia
wystepuja przy zastosowaniu urzgdzen przeladunku pionowego. W celu pordéwnania
opracowanego systemu zatadunku z innymi stosowanymi systemami, analizie poddano wiele
réznych systemow przetadunkowych, w tym 3 propozycje dla autorskiego systemu transportu
intermodalnego z poziomym, sko$nym przetadunkiem naczep. Przeprowadzona zostata analiza
dla wybranego skladu pociagu, nastgpnie wyznaczono czasy operacji przetadunku,
przedstawiono informacje w postaci wykresOw realizacji nastepujacych po sobie operacji oraz
obliczono czasy przetadunku dla kazdego z systeméw. Wyliczone przedzialy czasu

dla zaprojektowanego systemu pordwnano z pozostatymi systemami intermodalnymi.

Rozdziat 6smy zatytutowany ,, Propozycje dalszego rozwoju przedstawionej technologii”
dotyczy przysztego rozwoju zaproponowanej przez autora konstrukcji. Przedstawiona jest
koncepcja dodatkowego zwigkszenia efektywnosci transportowej zaprojektowanej konstrukcji.
Autor szczegdtowo opisuje nowy pomyst gruntownej modernizacji wagonu. Przedstawia
w postaci rysunkoOw rozwigzania koncepcyjne dla istotnych elementéw nowej konstrukcji.

Podje¢cie przez Doktoranta rozwazan o przyszlym rozwoju proponowanej konstrukcji bardzo
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dobrze $wiadczy o przyszlej dzialalnoSci inzynierskiej i naukowej oraz podkresla jego
wyobrazni¢ inzynierskg oraz che¢ projektowania. Rozdzial ten stanowi dopetnienie rozdziatu
piatego 1 szdstego czynigc te rozdzialy kompleksowym opracowaniem wyznaczonego celu

rozprawy.

W rozdziale dziewiatym ,, Podsumowanie i wnioski koncowe” Autor podsumowuje catos¢
opracowania i1 odnosi si¢ do wynikow prowadzonych analiz w zakresie transportu
intermodalnego oraz wykonanych badan 1 obliczen konstrukcji nowego systemu
intermodalnego.

Formutuje stwierdzenia dotyczace najbardziej rozpowszechnionych form transportu
w Europie i w Polsce.

Podsumowuje wplyw wymienionych czynnikéw na rozwdj transportu intermodalnego
w Polsce i w innych krajach.

Przedstawia wnioski z badan nad opracowaniem i wdrozeniem koncepcji nowego systemu
intermodalnego proponowanego w pracy. Doktorant konczy rozprawe¢ wymieniajac
chronologi¢ prac do wykonania, ktére jeszcze sa potrzebne do wdrozenia proponowanego

modelu systemu przetadunkowego.

Wybor tematu rozprawy uwazam za w petni uzasadniony z naukowego punktu widzenia
oraz ze wzgledu na utylitarne mozliwosci wykorzystania wynikow realizowanych badan.
Wszystkie prace naukowe 1 aplikacyjne dotyczace rozwoju 1 poprawy wlasciwosci
stosowanych do tej pory rozwigzan w intensywnej pracy transportu sg bardzo istotne i wnosza
nowy wkiad w rozw6j nauki oraz gospodarki. Prace te maja bezposredni wplyw
na bezpieczenstwo, ekonomike 1 komfort uzytkowania projektowanych konstrukeji.

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska dotyczy waznych ze wzgledu
na bezpieczenstwo i ekonomike eksploatacji problemow realizacji i rozwoju transportu.
Skrécenie czasu procesu transportowego, zmniejszenie liczby trudnych operacji
np. przetadunkowych maja duze znaczenie w zapewnieniu bezpieczenstwa i ekonomiki
realizacji transportu.

Znanych jest wiele metod 1 sposobow realizacji transportu, ktore sg stosowane w zaleznosci
od potrzeb, warunkéw i mozliwosci technicznych. Jednak zawsze w uzyciu tych metod
wystepuje duzy problem z efektywnoscia, ekologia 1 bezpieczenstwem realizacji transportu.

W  ocenianej pracy Doktorant zaproponowal koncepcje oryginalnego autorskiego

rozwigzania bardzo potrzebnego, efektywnego przetadunku naczep drogowych.
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Z prowadzonych badan wynika, ze nie stosowano w Polsce do tej pory takich rozwigzan
do przetadunku naczep. Wiasnie dlatego uwazam, ze ta praca jest wartoSciowa 1 ma duze
znaczenie dla rozwoju transportu intermodalnego nie tylko w Polsce ale rowniez w Europie.
Stanowi brakujacy element w rozwijajacym si¢ transporcie kolejowym i drogowym.

Poddajac analizie zakres oraz sposob prowadzenia badan uwazam za wtasciwy 1 niebudzacy
zastrzezen. Opracowanie przez autora unikalnego efektywnego modelu systemu
przetadunkowego przyczep siodlowych z przetadunkiem poziomym, sko$nym stanowi
fundamentalng cz¢$¢ pracy oraz inspiracj¢ do dalszych badan i rozwigzan konstrukcji. Autor
bardzo praktycznie i poprawnie przeprowadzil weryfikacj¢ dostepnych danych i informacji.

Dobrze oceniam réwniez przedstawienie procesu obliczeniowego najwazniejszych
elementow uktadu przetadunkowego.

Glownym walorem przedstawionej autorskiej koncepcji jest opracowanie systemu
przetadunkowego bezposrednio dla jednostek transportowych jakimi sg $rodki transportu
drogowego. Autorskie rozwigzanie 1 opracowanie modelu efektywnego systemu
intermodalnego z przetadunkiem poziomym, sko$nym naczep, jak wykazat w rozprawie Autor
zmniejsza liczbe operacji przetadunkowych i skraca czas transportu towarow.

Praca jest dobrze przygotowana, jezyk tekstu poprawny z zastosowaniem specjalistycznych
poj¢¢ z obszaru transportu. Grafika w postaci rysunkow i wykresoOw czytelna i estetyczna.
Wysoko oceniam réwniez merytoryczne przygotowanie pracy. Uwazam, ze praca posiada duze
walory poznawcze 1 gospodarcze, ktére mogg zosta¢ wykorzystane w pracach naukowych oraz

w pracach wdrozeniowych.

3. Ocena ukladu tresci i uwagi szczegolowe

Uktad tresci rozprawy jest logiczny 1 poprawny, uzyte sformutowania w tresci
w zdecydowanej wigkszoSci sg poprawne 1 czytelne rowniez w odniesieniu do wymogow
stawianych specjalistycznym tekstom technicznym w zakresie nazewnictwa i stosowanych
poje¢ w obszarze problematyki transportu. Rysunki w wigkszo$ci wykonane
sg bardzo starannie. Wykresy przedstawiajgce wyniki analiz i badan dobrze opisane i czytelne.
Dobrze dobrany 1 w wystarczajagcym zakresie dla rozprawy doktorskiej przygotowany wykaz
zrodlowych pozycji literaturowych, zwigzanych z omawiang w rozprawie tematyka. Wszystkie
pozycje wykazu znajduja odwolania w tresci pracy. W przedlozonej rozprawie doktorskiej

Autor nie ustrzegt si¢ drobnych btedéw redakcyjnych oraz niescistosci i1 brakoéw
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merytorycznych, ktére nie obnizaja wartoSci merytorycznej ani wartosci naukowej

przedilozonej pracy.

- Do uwag uwazam zaliczy¢ mozna, ze Autor zbyt stabo wyeksponowat zalety i mozliwos¢
zastosowania oraz wplyw tego rozwigzania na rozwdj transportu intermodalnego

w warunkach zdominowanych transportem drogowym jakie obserwujemy w Polsce.

- Nastepng uwagg jest brak wskazania bezposredniego zastosowania w warunkach naszego
kraju. Moim zadaniem wykazanie znaczenia tego modelu na zmiang charakteru transportu
w Polsce przez rozwijanie intermodalnych korytarzy transportowych gdzie transportowane
moga by¢ naczepy drogowe, szczego6lnie wschdd - zachod znaczaco poprawito by odbior
1 zwigkszylo zainteresowanie opracowaniem oraz podniosto walory zastosowania

opracowania.

- Do uwag mozna zaliczy¢ réwniez zbyt malo informacji o bezpieczenstwie przy

zastosowaniu takiej formy przetadunku i transportu naczep.

- Kolejng uwagg dotyczaca tego opracowania jest stwierdzenie, ze za mato skierowano uwagi
na ekonomik¢ zastosowania tego rozwigzania. W zastosowaniach praktycznych koszty
inwestycji oraz koszt transportu maja bardzo duze znaczenie. Nawet na etapie koncepcji

powinny by¢, chociaz tylko w ramowym zakresie oméwione.

— Podsumowujac zawieram w tym rowniez poprzednie uwagi i uwazam, ze niedomaganiem
tego opracowania sg stabo opisane walory utylitarne, ktére w dzialalno$ci inzynierskiej
1 gospodarczej maja duze znaczenie. Moim zdaniem w tym przypadku walory utylitarne
maja bardzo duze znaczenie i przewyzszaja wysokie walory naukowe pracy. Mozliwosci
jakie zapewnia zaproponowane przez Autora rozwigzanie stanowia zasadnicze walory

ocenianej pracy doktorskiej 1 powinny zostan mocno eksponowane.

W uwagach do treSci pracy nie wymieniono nielicznych spotkanych bledow
interpunkcyjnych czy tzw. literowek poniewaz moim zdaniem nie wptywaja na walory pracy.
Powyzsze uwagi, z ktorych czgs¢ moze miec¢ charakter dyskusyjny, nie obnizajg wysokiej
ogolnej oceny calej pracy a tylko maja charakter korektorski i moga by¢ przydatne Autorowi

np. przy pozniejszym publikowaniu wynikow swoich badan.
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4. Ocena podsumowujaca recenzowana prace doktorska

Przechodzac do ogolnej oceny pracy stwierdzam, ze praca Pana mgr inz. Tomasza
Nowaczyka obejmuje poprawne i kompleksowe podejscie do realizacji przyjetego celu pracy.
Rozwinigcia problemu badawczego Autor rozpoczat od szerokiej i gruntownej analizy stanu
wiedzy i rozwazan rozwijanych w dokumentach branzowych i przez innych autoréw na temat
probleméw zwigzanych z przygotowaniem 1 realizacja proceséw transportowych oraz
z uzyciem stosowanych metod i systemow przewozowych. W szczegolnosci na podkreslenie
zashuguje fakt, ze Autor wykazat si¢ umiejetnoscia wykorzystania dotychczasowej wiedzy
w prowadzeniu wlasnych analiz i opracowal koncepcj¢ nowatorskiego systemu intermodalnego
przetadunku 1 transportu naczep siodtowych. Ma to istotne znaczenie dla rozwijania pracy
naukowej w zakresie stosowanych rozwigzan i konstrukeji oraz zastosowan praktycznych
w celu poprawy efektywnosci procesu transportowego i wptywu przez to na gospodarke.

W szczegblnosci nalezy podkreslic osiggnigcie Doktoranta jako koncepcji projektowej
mozliwej do realizacji w obecnym rzeczywistym systemie transportowym.

Zawarte w podsumowaniu wnioski wynikajace z wlasnych rozwazan teoretycznych,
poprzedzonych poglebiong analiza dostepnych zrédet literaturowych oraz poparte wynikami
wlasnych badan stanowig istotny wktad w rozwo6j badan w dziedzinie transportu kolejowego
1 drogowego. Oceniajac wyniki pracy mozna stwierdzi¢, ze zawiera zarowno wartosci
poznawcze jak i utylitarne w zakresie konstrukcji 1 efektywnosci funkcjonowania systemow
transportowych. Dlatego tez, wyrazam opini¢, ze rozprawa zastuguje na wysoka ocene
a zawarte w niej] wyniki powinny by¢ upowszechnienie poprzez opublikowanie. Waznym
faktem stanowigcym réwniez o walorach pracy jest zgloszenie patentowe opracowanego przez
Autora systemu przetadunkowego. Ponadto przedstawiona do recenzji praca pozwala réwniez

na stwierdzenie, ze Doktorant jest przygotowany do prowadzenia pracy naukowe;.

5. Wniosek koncowy

Formutujac wnioski kofcowe, stwierdzam, Ze przedstawiona do recenzji rozprawa
doktorska mgr inz. Tomasza Nowaczyka pt. "System transportu intermodalnego
z poziomym, skoSnym przeladunkiem naczep" jest oryginalna i spetnia wymagania
merytoryczne, jakie stawiane sg pracom doktorskim. Praca podejmuje wazne problemy
poznawcze i posiada szeroki potencjal aplikacyjny oraz zostata wykonana z duzg starannoscia.
Okreslony przez Doktoranta problem badawczy zostal w rozprawie opracowany i postawiony

cel pracy osiggniety.
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Uwagi zawarte w niniejszej recenzji majg charakter redakcyjny i nie wpltywaja na wartos§¢
merytoryczng oraz naukowg opiniowanej pracy.

Zaprezentowana w pracy koncepcja nowego systemu transportu intermodalnego
z poziomym, sko$nym przeladunkiem naczep jest oryginalnym dorobkiem naukowym
Doktoranta. Przedstawiona praca, sposob prowadzenia badan i obliczen oraz caloksztatt
realizowanych rozwazan 1 wycigganych wnioskow przyczynia si¢ do stwierdzenia,
ze Doktorant jest przygotowany do pracy badawcze;.

Na podstawie przeprowadzonej oceny rozprawy mgr inZz. Tomasza Nowaczyka
zatytulowanej '"System transportu intermodalnego z poziomym, skoSnym przeladunkiem
naczep' stwierdzam, Ze recenzowana rozprawa spelnia wymagania okreslone w ustawie
z dnia 20 lipca 2018 roku - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. z 2022 r. poz.
574 z pézn. zm.) oraz wnosi istotny wklad do dyscypliny ,,Inzynieria ladowa i transport”
w zwiazku z tym wnioskuje o dopuszczenie jej do publicznej obrony.

Jednoczesnie, biorac pod uwage utylitarne i naukowe walory recenzowanej rozprawy
1 olbrzymi wklad pracy Doktoranta wnioskuje do Komisji Doktorskiej o wyrdznienie

recenzowanej pracy.
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