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Wplyw ksztattu mikrogeometrii powierzchni bocznej tloka na sprawnosé mechaniczng silnika

spalinowego

Mechanizm ttokowo-korbowy odgrywa szczegdlng role w silniku spalinowym. Z jednej strony jest
niezbedny do przetworzenia energii zawartej w paliwie na energi¢ mechaniczna, z drugiej jednak jest
gtownym zespolem powodujacym straty tej energii. Mozna zatem stwierdzié, ze zarowno zalety, jak i wady
silnika spalinowego s3 w duzej mierze uzaleznione od rozwigzan konstrukcyjnych mechanizmu ttokowo-
korbowego. Problematyka poruszona w pracy doktorskiej ma na celu okre$lenie wad tego mechanizmu, a
nastgpnie sposobow ich ograniczenia. Ograniczenie wad to przede wszystkim redukcja strat energii
wywotanych tarciem, co jest podstawowym sposobem zmniejszenia zuzycia paliwa.

Na poczatku przedstawiono spis wazniejszych skrotow i oznaczen przedstawionych w rozprawie.
Praca zostala podzielona na dwanascie rozdzialow i zawiera 121 stron. We wstepie przedstawiono opis
zagadnien zwigzanych z geneza tematyki pracy. W drugim rozdziale dokonano przegladu TOZWOju
konstrukeji silnikow spalinowych szczegélnie grupy ttok-cylinder. Dalej oméwiono procesy zuzywania
elementoéw grupy tlokowo-cylindrowej. Kolejny rozdziat poswiecony zostat technologii konstrukeji tokow
silnmkéw  spalinowych w aspekcie redukcji strat tarcia oraz zuzycia paliwa. W pigtym rozdziale
przedstawiony zostat cel oraz sformutowano teze¢ rozprawy. W kolejnym rozdziale dotyczacym metodyki
badan dokonano analizy sposobu rozwiazania problemu badawczego. W rozdziale siodmym
zaprezentowane zostaly wyniki badan symulacyjnych eksperymentalnych powierzchni bocznych tlokéw.
Dodatkowo opisano program wykorzystany do symulacji oraz przedstawiono wyniki badah dla
eksperymentalnych mikrogeometrii powierzchni bocznej ttokéw. W kolejnym rozdziale opisano
ksztaltowanie i oceng mikrogeometrii eksperymentalnych ttokéw silnika spalinowego, ktére wykorzystano
do badan stanowiskowych. Przedstawiono sposob uzyskania mikrogeometrii, opracowano metodyke jej
pomiaru. Dokonano réwniez pomiaréw metrologicznych.

W rozdziale 6smym zaprezentowano laboratoryjne stanowisko do badan zjawisk tarcia w uktadzie
tlok-cylinder na ktérym wykonano badania stanowiskowe. W rozdziale dziewiatym zaprezentowano
wyniki badan wraz z analiza przyczynowo skutkowa wykonanych na stanowisku modelowym.
Przedstawiono rezultaty oraz wptyw eksperymentalnych mikrogeometrii ttokéw na straty tarcia w silniku
spalinowym. Wyniki te zostaly poréwnane z wynikami badaf symulacyjnych. W kolejnym rozdziale
przedstawiono podsumowanie wynikéw badan i analiz dotyczacej problematyki rozprawy. W ostatnim,

dwunastym rozdziale zaprezentowano kierunek dalszych badan.
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