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Podstawa formalna opracowania recenzji

Podstawg opracowania recenzji rozprawy doktorskiej mgr inz. Agnieszki Kupiec
jest Uchwata z dnia 6 lipca 2023 r. Rady Dyscypliny Inzynieria Lagdowa, Geodezja i Transport
Politechniki Poznanskiej dotyczaca powolania mnie na recenzenta oraz pismo
DR-488/02/2023 Przewodniczacego Rady Dyscypliny prof. dr hab. inz. Jacka Pielechy

1 umowa na sporzadzenie Recenzji.

1. Ocena wyboru tematu rozprawy

Dynamiczny rozwdj transportu w szczegdlnosci transportu drogowego i zwigzany z tym
gwaltowny wzrost liczby pojazdow poruszajacych si¢ po drogach powoduja bardzo duza presje
na bezpieczenstwo i ekonomike w jego realizacji. Problemy realizacji transportu drogowego
nieustannie wymuszaja poszukiwanie nowych bezpiecznych, bardziej efektywnych metod
zmniejszenia ryzyka w dziatalnosci transportowe;.

Zajecie si¢ problematyka poprawy ogoélnie pojgtego bezpieczenstwa W transporcie
drogowym i poszukiwanie innowacyjnych metod identyfikacji i oceny ryzyka dla gwattownie
rozwijajacej si¢ gatezi transportu ma duze znaczenie aplikacyjne i naukowe. Wtasnie w Polsce
forma transportu drogowego rozwija si¢ najintensywniej wsrod krajow Europy. Uwazam, ze
wlasnie dlatego temat recenzowanej rozprawy jest bardzo wazny i potrzebny dla zapewnienia
bezpiecznej 1 efektywnej dziatalno$ci tej formy transportu. Ponadto jest jeszcze jeden powdd,
dla ktorego ten temat jest bardzo interesujacy. Polska zajmuje czolowe miejsce w rozwoju
transportu drogowego w Europie i posiada najwigcej zarejestrowanych samochodow
cigzarowych wsérod krajéow Europy. Natomiast §redni wiek tych pojazdow i1 zarazem stan

techniczny eksploatowanych pojazdéw zajmuja znacznie dalsze pozycje. Powoduje to, ze
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proponowany przez Doktorantke model oceny strat spowodowanych niezdatnoscia pojazdu
wlasnie w polskim srodowisku transportowym ma specjalne znaczenie. W zwigzku z tym temat
rozprawy jest spojny z najmocniej rozwini¢ta gatezig transportu w Polsce. Temat pracy taczy
stan techniczny $rodkéw transportu drogowego z bezpieczenstwem realizacji procesu
transportowego. Sadze, ze takie opracowania s3 niezbedne do dalszego szybkiego,
bezpiecznego i efektywnego rozwoju transportu drogowego na terenie naszego kraju. Bardzo
wysoko oceniam wybor tematu opracowania zwigzanego z poszukiwaniem nowych
innowacyjnych metod i mozliwosci oceny ryzyka dla efektywnego wykorzystania ich w

procesie transportowym.

2. Przedmiot recenzji i ocena wstepna rozprawy

Recenzowana rozprawa doktorska pt. "Model oceny ryzyka wystgpienia strat
spowodowanych niesprawnosciq pojazdu ciezarowego™ wykonana przez Paniag mgr inz.
Agnieszke Kupiec pod kierunkiem promotora Pana dr hab. inz. Krzysztofa Bienczaka, prof. PP
liczy tacznie 127 stron zapisanych w 7 ponumerowanych rozdziatach w tym dwa obszerne
rozdzialy tematyczne oznaczone nr 1. i nr 2. zawierajace zasadnicza czg¢$¢ pracy, rozdziat nr 3.
stanowi Podsumowanie, nr 4. Literatura, nr 5. Spis rysunkow, nr 6. Spis tabel i nr 7. Zataczniki.
Wykaz literatury zawiera 111 pozycji w tym tylko jedna pozycj¢ wspotautorska Doktorantki.

Rozprawa opatrzona jest streszczeniem w jezyku polskim i angielskim.

Uktad rozdziatow pracy stanowi chronologiczny zapis spojnych ze wzgledu na osiagnigcie
celu pracy tematdéw czastkowych 1 przedstawiony zostat w nastgpujacy sposob.

Obszar tematyczny pracy bardzo potrzebny w obecnej intensywnej realizacji procesOw
transportowych. Tytul rozprawy ciekawy wychodzacy naprzeciw trudnym pytaniom,
wystepujacym w rzeczywistej realizacji transportu. Odnoszac si¢ do tytutu pracy ,,Model oceny
ryzyka wystgpienia strat spowodowanych niesprawnosciq pojazdu ciezarowego” odnosze
wrazenie, ze jest niekompletny. Uwazam, ze brak jest okreslenia jakich strat dotyczy, mozna
domniemywac, ze autorka myslata o stratach ekonomicznych i tak wynika z tre§ci opracowania.
Druga watpliwo$¢ zwigzana z tytulem dotyczy powszechnie uzywanego okreslenia
»hiesprawnoscig pojazdu” mozna wnioskowaé, ze dotyczy baraku mozliwosci wykonania
zadania przez pojazd (uszkodzenia pojazdu), w inzynierii niezawodno$ci uzywane jest pojecie
,»hiezdatnosci pojazdu”.

Opracowanie rozpoczyna si¢ rozdziatem oznaczonym nr 1. zatytulowanym ,,Studium
problemu”, zawiera on cztery podrozdzialy, do ktérych nalezag Wprowadzenie (ok. 7,5 strony
maszynopisu), Geneza i definicja ryzyka (11.25 strony), Cel i zakres pracy (1,25 strony) oraz
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Charakterystyka elementow systemu bezpieczenstwa w przewozie towarow (3,5 strony).
W pierwszym podrozdziale Autorka wprowadza do problemoéw omawianych w pracy
i podkresla znaczenie transportu w gospodarce. Zwraca uwage ha nierozigczne ryzyko
zwigzane z tg forma dziatalno$ci gospodarczej. W drugim podrozdziale oznaczonym nr. 1.2.
Autorka rozwija zagadnienie ryzyka. Prowadzi opisy i podaje rozne definicje ryzyka. Podczas
rozwazan nad ryzykiem dokonuje przegladu literatury, w trakcie ktorego przywotuje autorow
i ich opracowania oraz komentuje przywotane prace. Na tej postawie opisuje mozliwosci
identyfikacji czynnikéw wplywajacych na zagrozenie i omawia podstawowe rodzaje zagrozen.
Charakteryzujac zagrozenia przechodzi do mozliwosci zarzadzania ryzykiem. Wymienia
obecnie stosowane systemy uzywane do zarzadzania ryzykiem. W oparciu o procedury ISO
31000 omawia sposoby ustalenia kryteriow ryzyka i techniki oceny ryzyka. Opisuje walory
i wady jakosciowej i iloSciowej oceny ryzyka. W podrozdziale 1.3. definiuje i opisuje cel
I zakres pracy, ktory brzmi ,,Opracowanie uniwersalnego systemu oceny ryzyka zaistnienia
wypadku lub strat finansowych bazujgcego na modelu do oceny ryzyka podczas przewozu
towarow wykorzystujgcego metode drzewa zdarzen”. Podany cel pracy jest spojny
Z omawianymi w opracowaniu problemami. Kolejne rozwini¢cia i opisy prowadza
do osiggnigcia sformutowanego celu pracy i udowodnienia tez pracy. Czwartym 0znaczonym
nr 1.4. i zarazem ostatnim podrozdzialem pierwszego rozdziatlu jest podrozdziat
pt. ,,Charakterystyka elementow systemu bezpieczenstwa w przewozie towarow”. Autorka
opisuje w nim system bezpieczenstwa w transporcie samochodowym. Przedstawia opisowo
i graficznie charakterystyczne elementy systemu. Przywoluje istotne elementy systemu
o charakterze prawnym takie jak przepisy i akty prawne przygotowane dla zmniejszenia ryzyka
w systemie transportowym. Opisuje rOwniez elementy i dziatania funkcjonalne wystepujace w
realizacji transportu w celu zapewnienia bezpieczefstwa takie jak dzialania organow
kontrolujacych 1 nadzorujacych proces transportowy.

Zasadniczym rozdzialem pracy jest rozdziat drugi i obejmuje 76 stron tekstu podzielonego
na siedem podrozdzialow. Tytul rozdzialu drugiego ,,Model oceny ryzyka w przewozie
drogowym” jest spojny z celem pracy oraz tytutem cato$ci opracowania a jego tres¢ w kolejnych
podrozdziatach prowadzi do sformalizowania celu opracowania i zapisu modelu oceny ryzyka
w postaci schematu funkcjonalnego oraz zapisu analitycznego poszczegdlnych scenariuszy
mozliwych do zaistnienia zdarzen. Pierwszy z podrozdziatow oznaczony nr 2.1. zatytutowany
»Metody oceny ryzyka stosowane w modelach” zawiera opisy metod oceny ryzyka. Autorka
charakteryzuje kolejne wymienione wczesniej metody analizy 1 oceny ryzyka, podaje ich cechy

i wskazuje mozliwos$ci ich zastosowania. Nastgpnie podsumowuje przeprowadzong analizg
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1 wyznacza na podstawie wlasnej oceny metod¢ ETA jako najbardziej przydatng do osiggnigcia
celu pracy. W kolejnym podrozdziale z nr 2.2. zatytulowanym ,,Warunki poczgtkowe”
wymieniania i opisywane ,Bariery ochronne” jako istotny element identyfikacji ryzyka
do zapewnienia bezpieczenstwa. Charakteryzuje ,,Zdarzenia inicjujace”, ktore sg poczatkiem
do kolejnych zdarzen powodujacych zagrozenie i utrat¢ bezpieczenstwa. Nastepnie formutuje
zalozenia wstepne, ktore determinujg poprawne funkcjonowanie opracowanego modelu.
Kolejnymi kluczowymi podrozdziatami, ktore prezentuja cel pracy sa podrozdziaty oznaczone
nr 2.3. pt.” Model - schemat dziatania” oraz nr 2.4. pt. ,,Opis matematyczny poszczegolnych
scenariuszy”. Autorka formalizujac cel pracy przedstawia funkcjonalne dzialanie modelu
wykorzystujac do tego graficzny schemat funkcjonalny modelu w postaci drzewa zdarzen.
Stosujac sekwencje drzewa zdarzen z uwzglednieniem dziewieciu barier przedstawia przebieg
dwudziestu o$miu sekwencji mozliwego przebiegu kolejnych zdarzen. Wyniki
przeprowadzonej analizy poddaje ocenie przedstawiajac ja w formie schematu funkcjonowania
algorytmu oceny ryzyka. W celu praktycznego zastosowania procedur i sekwencji dziatania
w opracowanym modelu Autorka odwotuje si¢ do wynikow przygotowanych formut
obliczeniowych programu Microsoft Excel opartych na zaleznosciach autorskich modeli
matematycznych prezentowanych w podrozdziale nr 2.4. Jako przyktad z prowadzonych badan
zostaty przedstawione wyniki obliczen prawdopodobienstwa kolejnych zdarzen prezentowane
w tabeli przedstawiajacej jako okno dialogowe programu obliczeniowego o0znaczonej
rys. 2.3.4. Podrozdziat nr 2.4. pt. ,,Opis matematyczny poszczegolnych scenariuszy” zawiera
autorskie zapisy modeli matematycznych dla kolejnych mozliwych scenariuszy wynikajacych
z sekwencji opracowanego modelu oceny ryzyka w przewozie drogowym.

Podrozdziat 2.5. bardzo obszerny zapisany na 61 stronach opracowania zatytutowany
»Metody pozyskiwania danych niezbednych do dziatania modelu” zawiera szczegdtowe opisy
metod pozyskiwania danych potrzebnych do obliczenia prawdopodobienstwa zdarzen
wystepujacych na barierach ochronnych systemu eksploatacji. Prowadzone rozwinigcia
tematyczne zostaly pogrupowane i opisane tytutami, ktore okreslajg sposoby i procedury
pozyskiwania danych. Autorka wnikliwie analizuje mozliwosci pozyskiwania danych
o uszkodzeniach pojazdoéw. Przedstawia procedury obstugi pojazdéw i identyfikacji istotnych
niezdatno$ci pojazdow przez kierowcodw przed rozpoczeciem procesu transportowego oraz
podczas jego realizacji. Uzyskane wyniki badan dotyczace liczb badanych i niezdatnych
pojazdéw oraz prawdopodobienstwa uszkodzen waznych dla bezpieczenstwa uktadow
pojazdow przedstawione zostaly estetycznie 1 czytelnie w postaci tabel 1 wykresow.

Analizowane sg informacje takich procedur jak: ,Kierowca zauwaza usterke”, ,,Kierowca
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zglasza usterke”, ,,Dyspozytor podejmuje dzialanie”, ,Diagnosta podczas OBT zauwaza
usterke”, ,,Mechanik podczas przegladu zauwaza usterke”, ,,Pojazd zatrzymano do kontroli
przez ITD”, ,,ITD podczas kontroli wykrywa usterke”, ,,Pojazd zatrzymany do kontroli przez

policje”, ,,Policja podczas kontroli wykrywa usterke”.

Podrozdziat 2.6. zatytutlowany ,,Dziaflanie modelu na wybranym przyktadzie”
jest podsumowaniem rozdzialu drugiego 1 postawionych przez Autorke =zalozen.
Funkcjonowanie modelu na danych rzeczywistych zgromadzonych w systemie eksploatacji
pojazdéw jest dowodem potwierdzajacym tezy pracy. Zaprezentowana mozliwos¢ oceny
ryzyka z zastosowaniem przygotowanego modelu moim zadaniem ma bardzo duze znaczenie
dla zapewnienia bezpieczenstwa w eksploatacji pojazdow drogowych. Ma réwniez duze
znaczenie w zarzadzaniu ryzykiem i podejmowaniu decyzji w celu poprawy efektywnosci
ekonomicznej realizowanego transportu. Graficznie za pomocg wykresow zaprezentowane
zostaly wyniki obliczen dla kolejnych algorytmow i sekwencji dziatania modelu. Daje
to mozliwos$¢ szybkiej 1 jednoznacznej oceny sekwencji zdarzen w procesie analizy ryzyka,
ale brakuje rozwinigcia prowadzonych obliczen. Odnoszac si¢ do tresci i formy przygotowania
tej czgsci pracy, oceniam jg bardzo wysoko pomimo braku prezentacji procesu obliczeniowego.
Rozdzial ten stanowi potwierdzenie tez pracy oraz dowod zrealizowania celu pracy.

Podrozdzial 2.7. pt. ,,Ocena wplywu poszczegolnych barier na wybrane aspekty procesu
transportowego” zapisany na 11 stronach przedstawia skuteczno$¢ dzialania systemu.
Przeprowadzona jest analiza skuteczno$ci kazdej z =zapisanych w modelu procedur
zabezpieczajacych ,barier zabezpieczajacych”. Ocena jest realizowana przez obliczenie
wplywu zmiany prawdopodobienstwa zadziatania bariery na wielko$¢ strat spowodowanych
niezdatnoscig pojazdu. Wyniki skutecznos$ci dziatania kolejnych barier w modelu
przedstawione  zostalty w  formie  wykresow  prezentujacych  charakterystyki
prawdopodobienstwa sekwencji zdarzen zgodnie z algorytmem modelu. Jako wartosci bazowe
do obliczen zastosowane zostaty wartosci uzyskane podczas badan rzeczywistych w systemie
eksploatacji. Podrozdziat jest dobrze i estetycznie opracowany. Przedstawia skuteczno$c¢
dziatania stosowanych procedur jako barier ochronnych w zaproponowanym modelu. Wyniki
analizy skuteczno$ci zastosowanych barier wyznaczajg jakos¢ i efektywnos$¢ funkcjonowania

opracowanego modelu wystapienia strat spowodowanych niezdatnos$cia pojazdu.
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Rozdziat trzeci stanowi podsumowanie opracowania. Autorka odnosi si¢ W nim do celu i tez
pracy, komentuje wyniki prowadzonych analiz w zakresie transportu drogowego oraz
wykonanych badan i obliczen zwigzanych z opracowaniem zaproponowanego modelu.

Formutuje stwierdzenia dotyczace rozpowszechnienia transportu drogowego w transporcie
towaré6w W Polsce.

Podsumowuje ocen¢ wptywu czynnikow zwigzanych z niezdatno$cig pojazdu oraz oceng
wptywu barier ochronnych na ekonomike procesu transportowego i bezpieczenstwo
eksploatacji srodkow transportu.

Przedstawia wnioski z badan nad opracowaniem i wdrozeniem modelu oceny ryzyka
proponowanego w pracy. Doktorantka konczy podsumowanie wymieniajgc chronologi¢ prac
do wykonania, ktore jeszcze sa potrzebne do wdrozenia i dalszego rozwoju proponowanego

modelu oceny ryzyka i poprawy efektywnosci transportu.

Wybor tematu rozprawy uwazam w pelni uzasadniony z naukowego punktu widzenia oraz
ze wzgledu na utylitarne mozliwos$ci wykorzystania wynikdw realizowanych badan. Wszystkie
prace naukowe i aplikacyjne dotyczace szacowania ryzyka i zachowania bezpieczenstwa
zarowno funkcjonalnego jak i ekonomicznego stuzace poprawie wiasciwosci stosowanych do
tej pory rozwigzan sg bardzo istotne 1 wnosza nowy wktad w rozwdj nauki oraz gospodarki.
Prace te maja bezpos$redni istotny wptyw na funkcjonowanie tak wrazliwej na te czynniki gatezi
gospodarki jaka jest transport.

Znanych jest wiele metod i sposobow, ktore majg na celu zwiekszy¢ efektywnosc¢ i zapewnié
bezpieczenstwo realizacji transportu. Sa one stosowane w zaleznosci od potrzeb, warunkoéw
I mozliwosci technicznych. Wigkszo$¢ z nich oparta jest na ocenie jako$ciowej i subiektywnym
wnioskowaniu o zagrozeniu i wystgpujacym ryzyku. Przedstawiona do recenzji rozprawa
doktorska dotyczy modelu opracowanego nie tylko na jakos$ciowej ocenie ale zbudowanego
na bardziej cenionych w inzynierii metodach ilosciowych.

Doktorantka wyznaczata ambitny cel pracy dotyczacy iloSciowej oceny ryzyka
przygotowanej na podstawie danych rzeczywistych i autorskiego modelu wykorzystujacego
metodg FTA i autorskie algorytmy formut matematycznych do obliczen prawdopodobienstwa
zdarzen oraz oceny ryzyka.

W ocenianej pracy Doktorantka zaproponowala oryginalne autorskie rozwigzanie
do efektywnej oceny ryzyka wystapienia strat ekonomicznych w realizacji transportu.

Na podstawie weryfikacji uzytkowanych w systemach transportowych metod mozna

wnioskowac, ze do tej pory nie byly stosowane w Polsce takie rozwigzania. Wasnie dlatego
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uwazam, ze ta praca jest wartosciowa i ma duze znaczenie dla bezpiecznego i efektywnego
rozwoju transportu nie tylko w Polsce ale rowniez w Europie. Stanowi brakujgcy element
w rozwijajacym si¢ bardzo dynamicznie transporcie.

Poddajac analizie zakres oraz sposéb prowadzenia badan uwazam za wlasciwy i niebudzacy
zastrzezen. Natomiast szereg uwag budzi bark przedstawienia sposobu obliczen oraz opisu
i komentarzy w toku ich realizacji. Prezentowane sg jedynic gotowe wyniki tych prac.
Opracowanie przez autorke unikalnego efektywnego modelu systemu oceny ryzyka strat
ekonomicznych, stanowi fundamentalng cz¢$¢ pracy. Uwazam, ze praca ta moze mie¢ znacznie
szerszy 1 wazniejszy wymiar niz tylko ocen¢ ryzyka ekonomicznego. Zaproponowane
rozwigzania moga mie¢ zastosowanie w zapewnieniu bezpieczenstwa funkcjonalnego, ktore
dotyczy ryzyka zwigzanego z ekologia oraz zdrowiem i zyciem ludzi w realizacji transportu.
Sposoby rozwigzania probleméw w ocenie ryzyka podane w pracy moga stanowi¢ inspiracjg
do dalszych badan nad takimi systemami. Autorka poprawnie przeprowadzita weryfikacjg
dostepnych danych 1 informac;ji.

Praca jest dobrze przygotowana, jezyk tekstu z zastosowaniem specjalistycznych pojeé
z obszaru transportu i eksploatacji pojazdow poza kilkoma sformutowaniami jest poprawny.
Grafika w postaci rysunkow i wykresow estetyczna. Wysoko oceniam autorski wktad w zapisy
formut matematycznych algorytmow modelu pomimo, ze przedstawione zostaty jedynie
w ujeciu ogolnym. Uwazam, ze praca posiada duze walory poznawcze i gospodarcze, ktore

moga zosta¢ wykorzystane w pracach naukowych oraz w pracach wdrozeniowych.

3. Ocena ukladu tresci i uwagi szczegolowe

Uktad tresci rozprawy jest logiczny 1 poprawny, uzyte sformulowania w tresci
w zdecydowanej wigkszosci sag poprawne 1 czytelne réwniez w odniesieniu do wymogow
stawianych specjalistycznym tekstom technicznym w zakresie nazewnictwa i stosowanych
poje¢ w obszarze problematyki transportu. Rysunki w wigkszosci wykonane
sg bardzo starannie. Wykresy przedstawiajace wyniki analiz i badan dobrze opisane i czytelne
jedynie w nielicznych przypadkach niejednoznaczne opisy osi. Dobrze dobrany
I W wystarczajgcym zakresie dla rozprawy doktorskiej przygotowany wykaz zrodtowych
pozycji literaturowych jednak brak jest niektorych istotnych pozycji znanych autorow
zajmujacych si¢ problemami oceny ryzyka oraz brak opracowan Autorki zwigzanych
z omawiang w rozprawie tematyka. Wszystkie pozycje wykazu znajduja odwotania w tresci

pracy. W przedlozonej rozprawie doktorskiej Autorka nie ustrzegta si¢ drobnych biedow
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redakcyjnych oraz niescistosci i brakow merytorycznych, ktére moim zdaniem nie obnizaja

warto$ci merytorycznej ani wartosci naukowej przedtozonej pracy.

- Za niewystarczajagce oceniam, przedstawienie procesu obliczeniowego | wyjasnien
dotyczacych zastosowania kolejnych procedur. W rozprawie doktorskiej takie istotne
elementy jak proces uzyskiwania wynikow nie powinien budzi¢ zastrzezen i powinien by¢

jasno przedstawiony.

- Do uwag zaliczam rowniez, ze Autorka zbyt stabo wyeksponowala zalety i mozliwos¢
zastosowania oraz wplyw tego rozwigzania na efekty ekonomiczne w warunkach
zdominowanych transportem drogowym jakie obserwujemy w Polsce. Uwazam, ze barak
jest oszacowania i podania wielkos$ci liczbowych mozliwych strat finansowych wyrazonych
w $rodkach platniczych dla przedsigbiorstwa transportowego, stanowito by to wymierne

I praktyczne uzasadnienie realizacji pracy.

— Nastepna uwaga jest brak wskazania bezposredniego zastosowania w warunkach kraju.
Moim zadaniem wykazanie znaczenia tego modelu nie tylko na zmniejszenie strat
ekonomicznych ale rowniez podkreslenie wptywu na poprawe bezpieczenstwa w polskich
systemach transportowych znaczaco poprawito by odbior tej pracy i zwigkszylo
zainteresowanie tym rozwigzaniem przedsi¢biorcow transportowych ale przede wszystkim
stuzb zajmujace si¢ zapewnieniem bezpieczenstwa transportu i podniosto by walory

tej pracy.

- Do uwag mozna zaliczy¢ réwniez zbyt malo informacji o utajnionym zagrozeniu
bezpieczenstwa wynikajacym ze ztego stanu technicznego pojazdoéw i braku dziatajacych

W czasie rzeczywistym systemow oceny ryzyka ukierunkowanych na ta forme¢ zagrozenia.

Podsumowujac uwazam, ze zasadniczym niedomaganiem tego opracowania jest brak
kompleksowego przedstawienia procesow obliczeniowych na kolejnych etapach
funkcjonowania modelu. W pracy naukowej mozliwo$¢ obserwacji toku obliczeniowego

na warto$ciach rzeczywistych powinna by¢ dostepna a nie tylko wyniki koncowe.

W uwagach do tresci pracy nie wymieniono nielicznych spotkanych okreslen uzywanych
w potocznym jezyku, btedow interpunkcyjnych czy tzw. literowek poniewaz moim zdaniem
nie wplywajg na walory samej pracy. Powyzsze uwagi, z ktorych cz¢s¢ moze mie¢ charakter
dyskusyjny, nie obnizajg wysokiej ogdlnej oceny catej pracy a tylko majg charakter korektorski

1 moga by¢ przydatne dla Autorki np. przy pézniejszym publikowaniu wynikow swoich badan.
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4. Ocena podsumowujgca recenzowang prace doktorska

Przechodzac do ogdlnej oceny pracy stwierdzam, ze praca Pani mgr inz. Agnieszki Kupiec
obejmuje poprawne i kompleksowe podejscie do realizacji przyjetego celu pracy. Rozwiniecia
problemu badawczego Autorka rozpoczeta od szerokiej analizy stanu wiedzy zawartej
W opracowaniach i rozwazaniach innych autorow oraz dokumentach na temat problemow
zwigzanych z realizacjg procesOw transportowych i metod oceny ryzyka. W szczegdlnoSci
na podkreslenie zastuguje fakt, ze Autorka wykazata si¢ umiej¢tno$cia wykorzystania
dotychczasowej wiedzy w prowadzeniu wiasnych analiz i opracowata koncepcje
nowatorskiego modelu oceny ryzyka do zastosowania w systemach transportu drogowego.
Ma to istotne znaczenie dla rozwijania pracy naukowej w zakresie stosowanych rozwigzan
systemowych oraz zastosowan praktycznych w celu poprawy efektywnosci procesu
transportowego.

W szczegblnosci nalezy podkresli¢ osiggniecie DoktorantkKi jako rozwigzania mozliwego do
realizacji w obecnych, rzeczywistych systemach transportowych.

Zawarte w podsumowaniu wnioski wynikaja z wlasnych rozwazan teoretycznych
poprzedzonych analizg dostgpnych zrodet literaturowych. Whnioski te poparte wynikami
wilasnych badan stanowig istotny wktad do rozwoju wiedzy w dziedzinie transportu drogowego.
Oceniajac wyniki pracy mozna stwierdzi¢, ze zawiera zardwno wartosci poznawcze jak
1 utylitarne w zakresie efektywnosci 1 bezpieczenstwa funkcjonowania systemow
transportowych. Dlatego tez, wyrazam opini¢, ze rozprawa zastuguje na wysoka ocene
a zawarte w niej wyniki powinny by¢ upowszechnienie poprzez opublikowanie. Ponadto
przedstawiona do recenzji praca pozwala rowniez na stwierdzenie, ze Doktorantka jest

przygotowana do prowadzenia pracy naukowej.

5. Wniosek koncowy
Formutujac wnioski kofcowe, stwierdzam, Ze przedstawiona do recenzji rozprawa

doktorska mgr inz. Agnieszki Kupiec pt. " Model oceny ryzyka wystapienia strat
spowodowanych niesprawnoscia pojazdu ci¢zarowego" jest oryginalna i speinia wymagania
merytoryczne, jakie stawiane sg pracom doktorskim. Praca podejmuje wazne problemy
poznawcze i posiada szeroki potencjat aplikacyjny oraz zostata wykonana z duzg starannoscia.
Okreslony przez Doktorantke problem badawczy zostat w rozprawie opracowany i postawiony

cel pracy osiggniety.
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Uwagi zawarte w niniejszej recenzji maja charakter redakcyjny i nie wptywaja na warto$¢
merytoryczng oraz naukowg opiniowanej pracy.

Zaprezentowany w pracy model oceny ryzyka wystgpienia strat spowodowanych
niezdatnosécig pojazdu ci¢zarowego jest oryginalnym dorobkiem naukowym Doktorantki.
Przedstawiona praca, sposob prowadzenia badan oraz catoksztatt realizowanych rozwazan
i wycigganych wnioskoéw przyczynia si¢ do stwierdzenia, ze Doktorantka jest przygotowana do
pracy badawczej.

Na podstawie przeprowadzonej oceny rozprawy mgr inz. Agnieszki Kupiec
zatytulowanej " Model oceny ryzyka wystapienia strat spowodowanych niesprawnoscia
pojazdu ciezarowego' stwierdzam, Ze recenzowana rozprawa spelnia wymagania
okreslone w ustawie z dnia 20 lipca 2018 roku - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz.U. z 2022 r. poz. 574 z p6zn. zm.) oraz wnosi istotny wklad do dyscypliny ,,Inzynieria
ladowa, geodezja i transport” w zwigzku z tym wnioskuje¢ o dopuszczenie jej do publicznej

obrony.
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