ZALACZNIK 4

Widma cis$nienia akustycznego p. przed 1 po procesie dekompozycji multisynchronicznej
(synchronizacja z czgstotliwoscig obrotowa f,, czgstotliwo$cig siect fs oraz widmo sygnatu
niesynchronicznego z 1 1 fs).

Przedstawione wyniki dotycza sygnatow rejestrowanych we wszystkich punktach 1 kierunkach
pomiarowych oraz wybranych wprowadzonych wad produkcyjnych.

Typy testowanych silnikéw zostaly wyrdznione kolorami

- silnik GUNT PT500.19
- silnik BESEL 2SIEK 63-4A2 (nr 10)
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Rys. 0.1. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika GUNT PT500.19 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (silnik bez wad)
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Rys. 0.2. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika GUNT PT500.19 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (wprowadzona niecentryczno$é rownolegta wirnika wzgledem stojana o wielko$ci 0,2 mm)



5 0,030
S 0,025 |
= g
o O
S = 0,020 -
< & <
Sz | £0015
=2 | So010
>
@ g 0,005
£
S g 0,000 |
o )
- 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
o Sf[Hz]
=
g 0,030
3 “g’ 0,025 -
= &
gf:, IS 0,020 -
NGO
2275 | L0015 -
5823 | <
>E5 0,010 -
2B
£2¢ 0,005 -
5 82 Ay N
E 0,000 ! A T T T f T ¥ T
g 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
3 Sf[Hz]
gy 0,030
5
o2 0,025 -
o O
gEN | 0020 -
SEs | F
22T | 20015
S = o
SEE | So010
o 56
g8 0,005 - |
S o
E &~ 0000 el L L . . 1 .. |
E )
s 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
z /1Hz)
T o 0,030
£S
2 g 0,025 -
283
=5 B 0,020 |
~ 58 E
aﬁ 2 | 20015
=)
2235 | To010
oz
ey 0,005 | N
E 8—1"5 N1V Y A . Aa aad A Il A l
E =) 0,000 f T l T T T f T | E—
g3 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
i fIHz]

Rys. 0.3. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika GUNT PT500.19 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (wprowadzone niewywazenie 180 g-mm)
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Rys. 0.4. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika GUNT PT500.19 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (zwigkszona rezystancja fazy zasilajacej L3 o 1Q)
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Rys. 0.5. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika GUNT PT500.19 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (zwigkszona rezystancja fazy zasilajacej L3 o 30Q)
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Rys. 0.6. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika GUNT PT500.19 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (catkowity brak fazy L1)



0,030

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
JHz]

=)
S 0,025 |
= g
NE 0,020 -
= =
S5 | &0015
£ = <
S 3
¥ 0,010 |
2% 0,005
£
28 0,000 |
(= B
® E 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
o f[Hz]
=
g 0,030
g 0,025 -
28R
e 0,020 |
S Es | =
S2% | £0015 -
B33 | <
>E 8 0,010 |
o ‘==
£z 0,005 1 LL
= o o
- Y Y DY T T S
g
Q
=

0,030
0,025 |
0,020 |

=

£,0,015 -
~0.010 |
0,005 1

0,000 -az l L : —_— —_— : :
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
fHz]

(synchronizacja z f5)

widmo sygnatu p pa po
dekompozycji multisynchronicznej

0,030
0,025 |
0,020 |

=

£ 0015 1

=0.010 -
0,005
0,000

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
fHz]

widmo sygnatu p. po
dekompozycji multisynchronicznej
(sygnat niesynchroniczny z fo 1 fs)

Rys. 0.7. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika GUNT PT500.19 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (zwigkszone opory ruchu)
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Rys. 0.8. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika BESEL 2SIEK 63-4A2 przed i po procesie dekompozycji

multisynchronicznej (silnik bez wad)
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Rys. 0.9. Widma ci$nienia akustycznego pa silnika BESEL 2SIEK 63-4A2 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (przesuni¢cie przedniej tarczy tozyskowej o 0,3 mm)
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Rys. 0.10. Widma ci$nienia akustycznego p. silnika BESEL 2SIEK 63-4A2 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (wprowadzone niewywazenie 60 g-mm)
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Rys. 0.11. Widma ci$nienia akustycznego p. silnika BESEL 2SIEK 63-4A2 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (zwigkszona rezystancja fazy zasilajacej L1 o 1Q)
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Rys. 0.12. Widma ci$nienia akustycznego p. silnika BESEL 2SIEK 63-4A2 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (zwigkszona rezystancja fazy zasilajacej L1 o 30Q)
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Rys. 0.13. Widma ci$nienia akustycznego p. silnika BESEL 2SIEK 63-4A2 przed i po procesie dekompozycji

multisynchronicznej (catkowity brak fazy L1)
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Rys. 0.14. Widma ci$nienia akustycznego p. silnika BESEL 2SIEK 63-4A2 przed i po procesie dekompozycji
multisynchronicznej (zasilanie z sieci jednofazowej z kondensatorem pracy)
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