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Pafistwowa Uczelnia Zawodowa im. I. Moscickiego w Ciechanowie

Wydzial Inzynierii i Ekonomii
Zaktad Mechaniki i Budowy Maszyn
ul. Narutowicza 9, 06400 Ciechanéw

Warszawa, dnia Z 4 lipca 2023 r.

Recenzja
rozprawy doktorskiej mgr. inz. Kamila Kubiaka

pt.: ,, Wplyw specyfikacji samochodéw osobowych na emisje szkodliwych
skladnikow spalin”

Podstawa opracowania: Uchwata Rady Dyscypliny Inzynierii Ladowej, Geodezji i Transportu
Politechniki Poznanskiej z dnia 6 lipca 2023 roku.

1. Informacje o rozprawie

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska zostata opracowana na Wydziale Inzynierii
Ladowej i Transportu Politechniki Poznanskiej pod kierunkiem Pana prof. dr. hab. inz.
Jerzego Merkisza. Role promotora pomocniczego penit Pan dr inz. Maciej Siedlecki.

Rozprawa doktorska zostata napisana na 114 stronach formatu A4, przy czym zasadniczy
tekst pracy zostal przedstawiony na 99 stronach. Calos¢ pracy obejmuje: streszczenie
przygotowane w jezyku polskim i angielskim, Wykaz wazniejszych skr6tow i oznaczen,
wstepu, szesciu zasadniczych rozdzialéw dysertacji doktorskiej, opracowanych wnioskéw
i wykazu literatury.

W pracy zamieszczono tacznie:

— 116 podpisanych i ponumerowanych rysunkow,

— 25 podpisane i ponumerowane tabele.

Przy redakcji merytorycznej rozprawy doktorskiej skorzystano z literatury obejmujgce;
116 pozycje, Scisle zwigzane z tematyka dysertacji doktorskiej, w tym:

— 6 pozycji literatury bedacych dyrektywami,

— 3 pozycje literatury bedacych rozporzadzeniami,

— 1 pozycja literatury stanowiaca ustawe,

— 2 pozycje literatury, ktérych doktorant jest wspolautorem.

2. Kryteria doboru tematu rozprawy

Tematyka rozprawy doktorskiej Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka koncentruje si¢ na
tematyce dotyczacej emisji spalin pochodzacej z pojazdéw napedzanych jednostkami
napedowymi wykorzystujacymi materialy ropopochodne, a bedacych pojazdami typu PC
(Passenger Car). Gléwny kierunek zainteresowan doktoranta dotyczyl wplywu
wykorzystania réznego rodzaju systemow poprawiajagcych komfort i bezpieczenstwo
uzytkowania samochodéw osobowych na poziom emisji poszczegélnych sktadnikéw spalin,
w tym przede wszystkim na poziom zuzycia paliwa.
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Tematyka pracy jest szczegOlnie wazna ze wzgledu na globalna, stale prowadzona tzw.
,walke” o zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych emitowanych do atmosfery.
W szczegOlnosci dotyczy to zagadnien zwigzanych z eksploatacja wszelkiego rodzajow
srodkéw transportu drogowego, w tym samochodow osobowych, ktore stanowig
wickszo$ciowy udziat w przypadku emisji tych gazéw.

W mojej opinii, podjeta tematyka badan wraz z zaplanowanym procesem badawczym ma
duze znaczenie w ujeciu naukowym dotyczacym procesu eksploatacji pojazdow,
w szczegblnosci w aspekcie obecnie wystepujacych trendéw dotyczacych wykorzystania
i eksploatacji $rodkéw transportu drogowego wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym,
jak 1 o zaplonie samoczynnym.

Uwazam, ze tematyka rozprawy podjeta przez Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka jest jak
najbardziej uzasadniona, a samo sformulowanie tematu dysertacji wraz z celem pracy jest
prawidlowe i prawidtlowo sformutowane.

3. Analiza struktury i podzialu tresci rozprawy

Na podstawie analizy rozprawy doktorskiej Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka uznaje
postawiony przez Autora cel pracy za wazny, a ponadto w pelni nawigzujgcy do celow
badawczych stawianych wspolczesnie eksploatowanych samochodom osobowych.

Zasadniczy tekst pracy zawarty jest w 6 rozdziatach tematycznych, przy czym kwestie
poruszane w kolejnych rozdziatach odpowiadaja przedstawionemu, w rozdziale 4 p.t. ,,Cel
i zakres pracy” (str. 45-47), gtownemu zagadnieniu pracy i zwigzanym z nim poszczegélnych
etapéw koniecznych do zrealizowania zatozonego celu pracy. Cala struktura rozwigzania
problemu badawczego, wraz z przeprowadzona analiza zostala przedstawiona graficznie
w rozdziale 4 na rysunku 4.1 (str. 47).

Rozdzial 1 pt. ,,Wstep” — Autor pracy uzasadnia potrzeb¢ podjecia prac badawczych
dotyczacych wykorzystania systemow wspomagajacych proces prowadzenia pojazdu
w aspekcie emisji spalin, zuzycia paliwa, jak i zuzycia pradu koniecznego na zapewnienie
funkcjonowania tych rozwigzan. W rozdziale tym, zostal przyblizony obszar/wielkos¢ zbioru
eksploatowanych pojazdow na terenie poszczegoélnych panstw Unii Europejskiej. Ponadto
Autor przedstawil takze powody zwigkszonego wykorzystania takich rozwigzan
w eksploatowanych $rodkach transportu i przybliza zagadnienia dotyczace oporéw ruchu
wplywajgcych na proces prowadzenia samochodu. Dodatkowym elementem omoéwionym
tutaj sg trendy dotyczace limitow wybranych sktadnikow emisji spalin.

Rozdzial 2 pt. ,Wprowadzenie” obejmuje dwa podrozdzialy (,,Charakterystyka
sktadnikéw szkodliwych spalin silnikow”, ,,Metody homologacji pojazdow klasy PC”) —
Autor pracy omawia zagadnienie, jakim jest charakterystyka poszczegélnych skladnikow
emisji spalin pochodzacych ze $rodkéw transportu drogowego. Zostaty tutaj przedstawione
informacje na temat powstawania tych skladnikéw, a takze wptywu ich na funkcjonowanie
organizmu ludzkiego. W rozdziale tym zostaly zaprezentowane takze wybrane informacje
dotyczace obowigzujgcych limitow poszczegolnych sktadnikow emisji spalin, sposobéw ich
pomiar6w wraz z aktami prawnymi wprowadzajagcymi do zastosowania te wymagania.

Rozdzial 3 pt. ,,Specyfikacja techmiczna nowoczesnych pojazdéw” — Doktorant
przedstawia implementowane obecnie systemy poprawiajagce komfort, czy systemy
wspierajgce bezpieczenstwo, zard6wno czynne, jak i bierne eksploatowanych $rodkéw
transportu. W powyzszym rozdziale zostaly przedstawione takze informacje na temat
konstrukeji jak 1 funkcjonowania tych systemow.

Rozdzial 4 pt. ,,Cel i zakres pracy” — Autor pracy formuluje cel badawczy niniejszej
dysertacji doktorskiej, a takze przedstawia gléwne rozdzialy zawierajace opis procesu
badawczego.
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Rozdzial 5 pt. ,,Zapotrzebowania energetyczne ukladéow pojazdu” sklada si¢ z trzech
podrozdziatéw (,, Wprowadzenie”, ,,Metodyka pomiaréw 1 badane uktady”, ,,Pomiar 1 analiza
poboru energii przez systemu pojazdow”) — Doktorant przedstawia zalozenia, metodyke
i realizacje procesu badawczego dotyczacego zuzycia energii przez urzadzenia/systemy
wspomagajgce proces prowadzenia pojazdu.

Rozdzial 6 pt. ,,Analiza emisji skladnikow toksycznych na hamowni podwoziowej”
zawiera dwa podrozdziaty (,,Badane obiekty i metodyka badan”, ,,Wyniki i analiza emisji
sktadnikow toksycznych”) i zostaly zaprezentowane zalozenia, metodyka badan wraz
z opisem stanowiska badawczego i uzyskanymi wynikami pomiaré6w w zakresie skladnikow
emisji spalin wybranych obiektow badawczych realizowanych w warunkach hamowni
podwoziowej.

Rozdzial 7 pt. ,Analiza emisji skladnikéw toksycznych w rzeczywistych warunkach
eksploatacji” stanowi cztery podrozdzialy (,,Metodyka badan”, ,,Badane obiekty”, ,,Wyniki
i analiza badan”, ,,Podsumowanie dzialu™). Doktorant przedstawia zatozenia, metodyka badan
wraz z opisem stanowiska badawczego i uzyskanymi wynikami pomiaré6w w zakresie
sktadnikow emisji spalin wybranych obiektéw badawczych podczas badan eksploatacji
pojazdéw w warunkach drogowych. Uzyskane wyniki badan zostaly wizualizowane licznymi
ilustracjami.

Rozdzial 8 pt. ,,Wnioeski” sklada si¢c z czterech podrozdzialéw (,,Podsumowanie”,
,,Wnioski og6lne”, ,,Wnioski szczegdtowe”, ,,Wnioski prognostyczne”). Pan mgr. inz. Kamil
Kubiak dokonuje w tym rozdziale przeprowadzenia podsumowania celu pracy
i przeprowadzonego procesu badawczego. Opracowane autorskie wnioski zostaly podzielone
na cztery grupy tematyczne: Podsumowanie, Wnioski ogolne, Wnioski szczegétowe, Wnioski
prognostyczne. v

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze konstrukcja pracy, podziat tresci na rozdzialy,
podrozdziaty jest whasciwy i logicznie poprawny oraz zawiera wszystkie niezbedne elementy
wymagane w pracach naukowych. Ponadto nalezy podkresli¢, ze tre$¢ pracy pomiedzy
poszczegdlnymi elementami skladowymi przedstawionej dysertacji doktorskiej jest spdjna ze
sobg, z celem i zakresem pracy, a takze z tematyka pracy.

4. Tematyka rozprawy i problem badawczy

Na przestrzeni ostatnich wielu lat obserwujemy staly wzrost liczby eksploatowanych
pojazdéw samochodowych, w tym glownie pojazdéow zaliczanych do kategorii samochodow
typu PC. Dzieje si¢ to zarowno w zbiorze samochodéw osobowych rejestrowanych, jako
samochody nowo wyprodukowane, ale takze w zbiorze samochodéw uzywanych. W tym
samym okresie czasu mozemy jednoczesnie zaobserwowal ewaluacj¢ wymagan
spoleczenstwa w aspekcie wyposazenia samochodéw, zaré6wno pod wzgledem poprawy
bezpieczenstwa eksploatowanych pojazdéw, w zakresie poprawy komfortu jazdy, ale takze
w zakresie przeznaczenia czy roli jakg pehit i pelni samochdd osobowy w zyciu cztowieka.
Monitorujgc wielko$¢ rynku jaki stanowig s$rodki transportu zauwazamy jednoczesnie, ze
wigze sie to z coraz wigkszg emisji gazow cieplarnianych do atmosfery, ponadto popularny
srodek przemieszczania jakim jest samochdd generuje coraz wigcej r6znego rodzaju zagrozen,
ale powoduje jednocze$nie zwickszenie mobilnosci czlowieka zakresie jego wszelkich
dziatan.

Na podstawie wlasnego doswiadczenia i wiedzy, a takze na podstawie przeprowadzonego
studium literaturowego Doktorant dokonal opracowania zakresu i celu pracy, opracowania
metodyki badan wraz z opracowaniem stanowisk badawczych dla kazdego etapu procesu
badawczego. Autor, aby zrealizowa¢ sformulowany cel badawczy przeprowadzil az
trzyetapowy proces badan, ktéry podsumowat przeprowadzong analiza.
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Etap pierwszy obejmowal przeprowadzenie badan dotyczacych zapotrzebowania
energetycznego w przypadku wyposazenia pojazdu w systemy poprawy komfortu
prowadzenia i bezpieczenstwa. Proces badawczy zostal przeprowadzony na trzech
egzemplarzach samochodow osobowych bedacych przedstawicielami popularnego segmentu
eksploatowanych pojazdéw samochodowych w krajach Unii Europejskiej. Wybrane
i przygotowane pojazdy byly wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym i o zaplonie
samoczynnym. Etap pierwszy zostat w pracy zakonczony wstepna analizag uzyskanych
wynikéw badan.

Etap drugi zakladal przeprowadzenie procesu badawczego wybranych obiektow
w warunkach laboratoryjnych tzn. przy wykorzystaniu hamowani podwoziowej. Badania
obejmowaly pomiar emisji poszczegOlnych skladnikéw spalin, a takze poziomu zuzycia
paliwa. Proces badawczy zostal przeprowadzony na dwoch samochodach osobowych
bedagcych przedstawicielami popularnego segmentu eksploatowanego w  krajach Unii
Europejskiej. Wybrane i przygotowane pojazdy byly wyposazone w silniki o zaplonie
iskrowym. Podsumowaniem etapu pracy bylo przeprowadzenie wstepnej analizy uzyskanych
wynikow badan.

Etap trzeci procesu badawczego odnosit si¢ do przeprowadzenia badan emisji
poszczegblnych skladnikéw spalin w warunkach badan drogowych tzn. rzeczywistej
eksploatacji wybranych obiektow do badan. Analogicznie jak w etapie pierwszym 1 drugim
proces badawczy zostal przeprowadzony na pojazdach spalinowych bedacych
przedstawicielami popularnego segmentu samochodéw osobowych eksploatowanych na
terenie Unii Europejskiej. Wybrane i przygotowane pojazdy byly wyposazone w silniki
o zaplonie iskrowym, w silnik o zaptonie samoczynnym, a takze pojazd wyposazony w naped
hybrydowy. Ten etap badan zostal zakonczony przeprowadzona wstepng analizg uzyskanych
wynikéw badan.

We wszystkich trzech etapach badan glownymi obiektami badawczymi byly pojazdy
zaliczane do kategorii SUV (Sport Utility Vehicle — samochdd laczacy cechy samochodu
osobowego, terenowego 1 sportowego).

Etap czwarty, ostatni etap zalozonego procesu badawczego dotyczyt przeprowadzenia
analizy wynikow badan uzyskanych w trzech zaplanowanych i przeprowadzonych krokach
badawczych, co zostato zawarte w opracowaniu autorskich wnioskéw badawczych.

Podkre$lenia wymaga fakt o rozleglosci 1 wieloetapowosci realizacji calego procesu
badawczego przedstawionego w dysertacji doktorskiej Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka.

Ponadto, podkre$lenia wymaga fakt, ze tak sformulowane zadania badawcze poruszone
w dysertacji doktorskiej jest wazne, ztozone i wieloetapowe, totez proba podejmowania ich
opracowania i zweryfikowania jest i powinna by¢ w kregu zainteresowan osrodkéw
naukowych.

5. Analiza i ocena merytoryczna rozprawy

Doktorant w celu osiggniecia zatozen pracy wykonat i przeprowadzil wieloetapowe
badania. Przeprowadzenie badan wymagalo zaplanowania procesu badawczego, a nastgpnie
wykazania si¢ duzg determinacjg w zakresie realizacji poszczegdlnych etapéw. Zadanie to
Autor wykonal poprawnie, bez zastrzezen odnos$nie wykorzystanej aparatury badawczo-
pomiarowej. Atutem procesu badawczego, bedacego podstawa recenzowane] rozprawy
doktorskiej, sa analizy przeprowadzonych badan dotyczacych zapotrzebowania
energetycznego, badan laboratoryjnych i badan drogowych.

W  podsumowaniu rozprawy doktorskiej (rozdziat 8 p.t. ,,Wnioski”) Doktorant
sformutowat autorskie wnioski z podzialem na Wnioski ogélne, Wnioski szczegdlowe
i Wnioski prognostyczne. Ponadto Doktorant opracowujac autorskie wnioski ustosunkowat
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sic do sformutowanego i postawionego celu pracy. Autorskie wnioski sg oryginalnym
osiggnieciem naukowym. Podczas realizacji pracy Pan mgr inz. Kamil Kubiak wykazat si¢
umiejetnoscig  planowania wieloetapowego procesu badawczo-naukowego, realizacji
poszczegélnych etapow tych procesow, a takze opracowania analizy na podstawie
zrealizowanych wieloetapowych procesow badawczych. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze
charakter przedstawionej do recenzji dysertacji doktorskiej, wskazuje wiele mozliwych
kierunkéw badan, co jest bardzo waznym jej walorem.

Wszystko to $wiadczy o umiejetnosci samodzielnego prowadzenia badan naukowych
z wykorzystaniem odpowiednich narzedzi badawczo-naukowych i stanowi dowéd dobrego
przygotowania merytorycznego, warsztatowe i operacyjnego Doktoranta do prowadzenia
dalszych badan.

6. Uwagi ogolne

Pomimo zauwazalnej bardzo duzej starannos$ci realizacji procesu badawczego, analiza
i opis kilku kwestii przedstawionych w dysertacji doktorskiej ma charakter dyskusyjny oraz
wymaga dodatkowego wyjasnienia. Zasadnym pozostaje odniesienie si¢ do wskazanych
ponizej zagadnien:

1. W rozdziale 1 p.t. ,,Wstep” (akapit 1, str. 9), Autor ustosunkowal si¢ i odniést si¢ do
informacji dotyczacych wielkosci liczb pojazdéw osobowych eksploatowanych na
terenie Unii Europejskiej, nie mniej jednak, dane te obejmuja lata od 2013 do 2020
roku. Rodzi sie pytanie dlaczego Autor nie ustosunkowatl si¢ do danych nowszych,
gdzie tak jak np. na terenie Rzeczypospolitej Polskiej mozna zaobserwowag, ze liczba
rejestrowanych samochodéw osobowych w roku 2022 wyniosta ponad 1,1 mln i byla
0 13,5% mniejsza w stosunku do roku 2021 (dane na podstawie CEPiK — Centralna
Ewidencja Pojazdow 1 KierowcoOw).

2. W rozdziale 1 p.t. ,,Wstep” (akapit 1, linia tekstu 9, str. 15), Doktorant przytacza:
cytyje ,,Pierwotnie w ramach Wspélnoty Europejskiej od roku 2035 mial istnie¢ zakaz
rejestracji pojazdow z silnikami spalinowymi, ale obecnie przepis zostat odrzucony”
koniec cytatu. Prosze o doprecyzowanie sformutowania. Wedlug mojej opinii
wyjatkiem bedg tylko pojazdy o napedzie wykorzystujacych tzw. paliwa neutralne.
Czy tez chodzi o Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851
z dnia 19 kwietnia 2023 roku w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/631
w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych
i nowych lekkich pojazdow uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami
klimatycznymi Unii (Dz. Urz.U.E. L 2023, Nr 110, str. 5).

W podrozdziale 2.2 p.t. ,,Metody homologacji pojazdow klasy PC” (akapit 1, linia
tekstu od 16 do 18, str. 25) Autor wskazuje, ze w dysertacji ,,skupia si¢ na pojazdach
klasy PC”, czyli zgodnie z przyjetym przez Autora opisem skrotu (por. str. 8):
Passenger Car — pojazd osobowy. Tymczasem definicja legalna ,,PC” podana przez
Autora nie stanowi definicji tego pojecia. Autor powoluje si¢ i modyfikuje definicje
pojecia ,,samochodu osobowego”, okreslong w art. 2 pkt 40 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1047). Zgodnie bowiem
z wWw. przepisem ,samochod osobowy - pojazd samochodowy przeznaczony
konstrukcyjnie do przewozu nie wigcej niz 9 oséb lacznie z kierowcag oraz ich
bagazu”. Podkreslenia wymaga, ze przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym, na
ktéra Autor si¢ powoluje, nie okreslajg definicji pojazdu osobowego. Ponadto pojecie
»pojazd” nie moze by¢ uzywane jako synonim wyrazu ,,samochod” czy ,,pojazd
samochodowy”, zwlaszcza, ze zgodnie z art. 2 pkt 31 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym pojazd to ,.Srodek transportu przeznaczony do poruszania si¢ po drodze

(98]
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oraz maszyna lub urzadzenie do tego przystosowane, z wyjatkiem urzadzenia

wspomagajacego ruch”. Natomiast ,,pojazd samochodowy” to ,,pojazd silnikowy,

ktorego konstrukcja umozliwia jazde z predkoscia przekraczajaca 25 km/h; okreslenie
to nie obejmuje ciggnika rolniczego” (art. 2 pkt 33 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym).

. W podrozdziale 5.2 p.t. ,Metodyka pomiaréw” (akapit 1, str. 49). Doktorant

przedstawia obiekty badawcze (rys. 5.2) ale nie charakteryzuje tych obiektow

badawczych. W mojej opinii opis wykorzystanych obiektéw badawczych jest bardzo
lakoniczny. Dlaczego nie zostaly podane informacje np. w zakresie:

— wyposazenia w systemy poprawy komfortu jazdy,

— wyposazenia w systemy zwigzane z bezpieczenstwem czynnym i biernym,

— wyposazenia w rodzaj zastosowanego oswietlenia i itp.,

— w zakresie stanu technicznego obiektow w aspekcie podania danych takich jak
przebieg, stan ogumienia, rodzaj ogumienia, czy rodzaj wykorzystanego ogumienia
jest zgodny z rodzajami wymienionymi w dokumentach homologacyjnych, itd.

— jakie sg parametry charakterystyczne zastosowanych jednostek napedowych
w obiektach badawczych,
czy pojazdy byty sprawdzane przed i po procesie badan przez serwisy?

. W podrozdzwle 6.1 pt. ,,.Badane obickty i metodyka badan™ (akapit 1, str. 52 i tabela
6.1, str. 52). Doktorant przedstawia obiekty badawcze ale podaje tylko informacje
handlowo-reklamowe, czyli jaki mamy zapton, jaki objetos¢ skokowa jednostki
napedowej itp. Natomiast nie podaje zadnych informacji dotyczacych stanu
technicznego badanych obiektow. np. przebieg, stan ogumienia, rodzaj ogumienia, czy
rodzaj wykorzystanego ogumienia jest zgodny z rodzajami wymienionymi
w dokumentach homologacyjnych, itd., nie podawane s3 informacje, wedlug mojej
opinii najwazniejsze w aspekcie realizacji tematu i celu pracy, a mianowicie dotyczace
wyposazenia tych obiektow we wszelkiego rodzaju systemy poprawy komfortu
prowadzenia pojazdu czy tez wyposazenia ich w systemy poprawy bezpieczenstwa
zarOwno czynnego i biernego oraz jakie systemy byty zaimplementowane w nich.
. W podrozdziale 7.1 p.t. ,,Metodyka badan” (akapit 1, rys. 7.4, str. 63). Doktorant,
cytuje ,,Trasa wykorzystana do badan znajdowala si¢ w centrum Poznania (rys. 7.4).
Charakteryzuje si¢ ona roznymi dopuszczalnymi predkosciami poruszania si¢ 1 dobrze
odwzorowuje warunki poruszania si¢ pojazdéw samochodowych w aglomeracji
miejskiej” koniec cytatu. Nasuwa si¢ pytanie: Co oznacza sformulowanie ,,dobrze
odwzorowuje” i na jakiej podstawie trasa wlasnie ta zostala zaproponowana do badan.
Ponadto Autor nie podaje zadnych informacji dotyczacych wybranej trasy, aby
przeprowadzi¢ badania, brak informacji dotyczacych opisu tej trasy np. w postaci
opisu ulic, wielko$ci ograniczen predkosci na poszczegdlnych odcinkach trasy,
podania danych geograficznych punktéw charakterystycznych trasy, dlugosci
poszczegblnych odcinkéw stanowigcych catg trase¢ badawcza, liczbie skrzyzowan,
licznie sygnalizacji $wietlnych, innych elementéw infrastruktury drogowej, czy
podania informacji dotyczacych topografii tej trasy (mp. informacje dotyczace
wysokos$ci nad poziomem morza w poszczegolnych punktach tej trasy).

. W podrozdziale 7.2. p.t. ,,Badane obiekty” (akapit 1, tabela 7.1, str. 64). Doktorant

charakteryzuje obiekty badawcze, niemniej jednak przedstawiony opis jest opisem

bardzo lakonicznym. Brak informacji o zaimplementowanych systemach
stanowigcych gléwny element tematyki pracy doktorskiej. Brak informacji

o doktadnym przebiegu (informacja podana w dysertacji ogranicza si¢ cytuje:
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,,Pojazdy miaty znikomy przebieg do 1000 km” koniec cytatu), stan ogumienia, rodzaj
ogumienia, czy rodzaj wykorzystanego ogumienia jest zgodny z rodzajami
wymienionymi w dokumentach homologacyjnych, itd.

Sugestia dotyczaca punktu 4, 5 i 7 w rozdziale pt. Uwagi ogdlne: Wedlug mojej opinii
opis wybranych obiektéw do realizacji procesu badawczego, realizowanego na
kazdym etapie, powinien by¢ ujednolicony i przedstawiony w jednakowej
formie obejmujace te same informacje charakterystyczne uwzgledniajace uwagi
wymienione w punktach 4, 5,1 7.

8. W podrozdziatach: 7.3.1. pt.: ,,Pojazd SUV ZI4”, 7.3.2 pt.: Pojazd SUV ZS 21 7.3.3
pt.: ,Pojazd hybrydowy” — Autor nie podaje zadnych informacji dotyczacych
realizacji procesu badawczego takich jak:

8.1. Czy zaimplementowane systemu podlegaly jakimi§ manipulacjom (jezeli tak to
jakie byly realizowane manipulacje i w ktérej chwili realizacji przejazdu)
w trakcie realizacji jazdy po wybranych odcinku pomiarowym?

8.2. Autor podaje informacje, ze byly cytuje: ,.byly wykonywane dwa przejazdy”.
W mojej opinii brakuje informacji czy przejazdy byly realizowane np.
w podobnych godzinach, podobnym nate¢zeniu ruchu. itp?

8.3. Jakie wystepowaly warunki atmosferyczne (temperatura, wilgotnos¢ itp.)
w trakcie realizacji poszczegdlnych przejazdow po wybranym odcinku
pomiarowym?

7. Uwagi redakeyjne
Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska jest przygotowana pod wzgle;dem
edycyjnym na wysokim poziomie. Jednakze wystgpito kilka bledéw przy opracowania tekstu:
cyt. ,,Wigkszy wskaznik motoryzacji wystepuje tylko w Luksemburgu oraz we
Wioszech [109]” koniec cyt. — rozdzial 1, linia tekstu 4, str. 10. W mojej opinii nalezy
poda¢ jakie doktadnie sg te wskazniki dla tych dwoch panstw, poniewaz na rysunku
1.2 obrazujacy dane zagadnienie te wielkosci nie wystepuja,

— Autor w calej pracy postuguje si¢ nazewnictwem: ,silnik o zaplonie iskrowym”
i ,silnik o zaplonie samoczynnym”. W rozdziale 1, rysunek 1.5, str. 15 Autor
wprowadza nazewnictwo: ,,Diesel” i ,,Benzyna”. Wedlug mojej opinii nazewnictwo to
powinno by¢ ujednolicone w caltej pracy lub powinny zosta¢ przytoczone wszystkie
stosowane definicje,

— ¢yt ,Jednym z pierwszych rozporzadzen wprowadzonych na terenie Europy byla
dyrektywa 70/156/EWG...” koniec cyt. Pragne krétko zauwazy¢, ze rozporzadzenie to
rozporzadzenie, a dyrektywa to dyrektywa — to sg dwa rdzne akty prawne,

— dotyczy tytulu podrozdziatu 2.2 cyt. ,,Metody homologacji pojazdéw klasy PC” koniec
cyt. W mojej opinii tytul nie jest spdjny z trescig podrozdziatu. Autor przedstawia tutaj
zagadnienia dotyczgce emisji spalin, ich regulacji, natomiast zagadnienie opisane jako
,homologacja” obejmuje duzo wicksza liczbe zagadnien zwigzanych z budowsg
samochodu osobowego. Wtasciwym bylto by sformutowanie tytulu podrozdziatu np.:
»Wybrane zagadnienia metod homologacji pojazdéw klasy PC” lub ,,Wymagania
w zakresie homologacji pojazdow klasy PC dotyczace emisji spalin”,

— stosowanie nieaktualnej nazwy Unii Europejskiej (,, Wspolnota Europejska”). Wybrane
przyktady:
= rozdzial 1, rys. 1.4 podpis rysunku, str. 14,
= rozdzial 1, 10 linia tekstu, str. 15,

— podawanie dat w postaci miesigc i rok, natomiast petlna data obejmuje dzien, miejsc
1 rok. W szczegblnosci jest to bardzo wazne w aspekcie wprowadzenia aktow
prawnych. Przyklad: rozdziat 2, tabela 2.1, kolumna 2, str. 26,

strona 7/11



Autor w pracy przytacza informacje, ze badania laboratoryjne zostaly przeprowadzone
na certyfikowanej hamowni podwoziowej (informacja podana w ,,Streszczeniu”
i w rozdziale 6.1 p.t. ,, Badane obiekty i metodyka badan”. Takie przedstawienie
sytuacji powoduje wprowadzenie nie pelnego opisu dotyczacego stanowiska
badawczego 1 samego laboratorium, w ktorym zostaly przeprowadzone badania.
Wiasciwszym bylo by podanie numeru certyfikacji tego laboratorium (to nie jest
informacja kategorii ,,poufna” lub ,,zastrzezona”),

wystepowanie w tekscie bledow typu literowka. Wybrane przyklady:

= cyt. ,,eksploatachu”, 18 linia tekstu, str. 8,

= cyt.,,25 mln 113 tys. Sztuk™, 17 linia tekstu, str. 9,

= cyt.,,Widoczne jest to to w samochodach”, 5 linia tekstu, str. 13,

pozostawione pojedyncze litery na koncu linii tekstu (tzw. wdowy), wybrane
przyktady:

= 29 linia tekstu, str. 19,

= 3] linia tekstu, str. 19,

= 4] linia tekstu, str. 19,

= 12 linia tekstu, str. 52,

= 3 linia tekstu, str. 53,

zastosowanie nie precyzyjnego stowa i kryjacego wiele znaczen, w zaleznosci do
odniesienia. Wybrane przykiady:

= dot. stowa cyt. ,,liczne” — rozdziat 5, linia tekstu 1, str. 49,

= dot. sformutowania cyt. ,,dobrze odwzorowuje” — rozdziat 7, linia tekstu 4, str. 63,

= dot. stowa cyt. ,,znikomy” — rozdziat 7, linia tekstu 6, str. 64,

brak umieszczenia w rozdziale pt. ,, Wykaz wazniejszych skrétow 1 oznaczen” skrotu
»SOF” wykorzystanego na rysunku 2.3, str. 22,

brak oznaczenia cigglosci tabeli w przypadku koniecznosci kontynuacji jej na
nastgpnej stronie tekstu. Mozna wprowadzi¢ oznaczenie w postaci ,,Tabela 2.4. cd.”,
a takze nalezato powtdrzy¢ naglowek tabeli z oznaczeniami poszczegdlnych kolumn
tabeli. Wybrane przyklady:

= tabela 2.4 na str. 301 31,

= tabela 3.5 na str. 43 1 44,

= tabela 6.1 na str. 521 53,

= tabela 6.3 na str. 53 1 54,

brak umieszczenia legendy odnoszacej si¢ do wprowadzonych koloréw w zakresie
zwigkszenia masy i1 zuzycia energii w tabeli 3.5 na str. 43. W opisie zostala
umieszczona informacja cyt. ,,im ciemniejsza barwa tym istotniejsze zwigkszenie
masy lub zuzycia energii” koniec cyt. W mojej opinii powinien by¢ podany zakres dla
kazdego koloru. Ponadto w opisie uzyto stowo cyt. ,istotniejsze”, co jest okresleniem
wzglednym i malo precyzyjnym,

pozostawienie pustych, tzn. nie zadrukowanych stron w ramach rozdziatu:
= gtr. 56,
= str. 89,

pozostawienie duzych odstepoéw pomiedzy kolejnymi wyrazami. Wybrane przyktady:
=  rozdzial 1, linia tekstu 9, str. 9,
= rozdziat 1, linia tekstu 7, str. 11,
= rozdziat 1, linia tekstu 9, str. 12,
= rozdziat 2, linia tekstu 9, str. 18,
= rozdzial 2,linia tekstu 7, str. 21,
= rozdzial 2, linia tekstu 33, str. 25,
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rozdziat 2, linia tekstu 29, str. 9,

rozdziat 2, linia tekstu 29, str. 30,

rozdziat 3, linia tekstu 14, str. 33,

rozdzial 3, linia tekstu 12, str. 34,

rozdziat 3, linia tekstu 10, str. 38,

rozdziat4, linia tekstu 15, str. 45,

rozdziat 4, linia tekstu 21, str. 46,

na rysunkach przedstawiajacy obiekty badawcze wraz z widocznymi numerami VRN

(Vehicle Registration Number — numer rejestracyjny pojazdu), powinny zosta¢ one

zamazane, tak jak zostalo to przygotowane na rysunku 5.2 a), str. 49. Wybrane

przyklady:

= rys. 6.5, str. 55,

= rys. 7.3, str. 63,

® rys. 7.6, str. 65,

nie potrzebne wykorzystanie znakow .,(” i ,,)” w przypadku podawania wartosci

zakresow np.: cyt. ,,predkos¢ obrotowa wynoszaca (1400-1750) obr/min.” koniec cyt.,

Literatura (str. 108 — 114) rozprawy doktorskiej zawiera 11 aktéw normatywnych,

glownie prawa Unii Europejskiej. Niestety zaden z tych aktéw nie zostat prawidlowo

przywotany, tj. z pomini¢ciem lub wskazaniem nieaktualnego dziennika promulgacyj-

nego lub z pomini¢ciem tytutu. Dotyczy to ponizszych pozycji Literatura:

= [13] — zamiast ,,.Dyrektywa 70/156/EWG” powinno by¢: ,.Dyrektywa Rady z dnia
6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep
(70/156/EWG), (Dz. Urz.L Nr 042 z dnia 23.02.1970 r., str. 1 -15) ‘

= [14] — brakuje wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz. Urz. UE L Nr 100 z dnia
19.04.1994 r., str. 42-52),

= [15] — brakuje wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz. Urz.UE L Nr 282/64 z dnia
01.11.1996 r., str. 34-37),

= [16] — brakuje wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz.Urz.UEL Nr 350 z dnia
28.12.1998 1., str. 1),

= [17] — brakuje wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz. Urz. UE L Nr 291 z dnia
28.10.2002 r., str. 20),

= [18] — brakuje w tytule dyrektywy daty wydania, tj. ,,z dnia 26 czerwca 1991 r.”
1 wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz. Urz. UE L Nr 242 z dnia 30.08.1991
r., str. 1),

= [83] — brakuje wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz. Urz. UE L Nr 171 z dnia
29.06.2007 t., str. 1),

= [84] — brakuje wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz. Urz. UE L Nr 109 z dnia
26.04.2016 1., str. 1),

= [85] — brakuje wskazania dziennika publikacji, tj. (Dz. Urz. UE L Nr 81 z dnia
31.03.2016 r., str. 51),

= [86] — brakuje pelnego tytulu rozporzadzenia wraz z dziennikiem publikacji,
tj. ,,Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia
30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych
1 ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajgce rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE
(Dz.Urz.UE.L Nr 151 z dnia 14.06.2018 r., str. 1),

= [100] — nie wskazano aktualnego dziennika publikacji, czyli publikacji tekstu

jednolitego - Dz. U.z 2023 r. poz. 1047,
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» [107] — str. 113, mozna zauwazy¢ blad pisarski przy wskazaniu daty dostepu do
strony internetowej; zamiast ,,03.01.202” powinno by¢ zapewne ,,03.01.2023”.

8. Osiagniecia Autora

Za istotny dorobek Doktoranta nalezy uznac:

— poprawnie przeprowadzona analiza stanu wiedzy,

— wiasciwe sformulowanie tematu pracy, celu pracy wraz z poszczegélnymi etapami
procesu badawczo-naukowego,

— przyjeta metodyka badan jest zgodna z zasadami prac eksperymentalnych stosowanych
W nauce,

— przyjety wlasciwy sposob analizowania wynikéw, a takze ich prezentacja,

— opracowane autorskich wnioskéw z podzialem na Wnioski ogélne (podrozdziat 8.2,
str. 105), Wnioski szczegdtowe (podrozdzial 8.3, str. 106) i Wnioski prognostyczne
(podrozdziat 8.4, str. 107).

Prezentowane zagadnienia rozwazane przez Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka wyraznie sa

umiejscowione w zakresie dyscypliny naukowej: Inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Cato$¢ dzialan Doktoranta rokuje na dalsze poprawne dzialania w aspekcie prowadzonych

lub nadzorowanych prac badawczych.

9. Podsumowanie

Reasumujac, rozprawa doktorska Pana mgr inz. Kamila Kubiaka pt.: ,, Wplyw specyfikacji
samochodéw osobowych na emisje szkodliwych skladnikéw spalin” jest wartoSciowym
1 aktualnym opracowaniem o charakterze studyjnym, ktore wnosi tresci poznawcze, a przede
wszystkim wskazuje nowe kierunki dalszych badan np. w aspekcie trwalosci technicznej
eksploatowanych samochodéw osobowych z wykorzystaniem réznych systeméw poprawy
bezpieczenstwa i1 komfortu prowadzenia w aspekcie emisji spalin 1 zuzycia paliwa. Ponadto
stanowi wartosciowe opracowanie ze wzgledu na obecne trendy dotyczace pojazdéw
wyposazonych w silniki spalinowe czy to w aspekcie prac nad nowymi regulacjami prawnymi
dotyczacymi limitéw emisji spalin EURO 7, catego zagadnienia niskoemisyjnosci z pojazdow
samochodowych, czy wdrozenia do stosowania na szerokg skale (rozumiejac ja jako
zastgpienie samochodéw z silnikami spalinowymi) pojazdami z napedem elektrycznym —
badania i wyniki uzyskane przez Doktoranta mogg stanowi¢ bardzo duze znaczenie.

Pan mgr inz. Kamil Kubiak wykazal si¢ umiejetnosciag samodzielnego formutowania
1 rozwigzywania zadan naukowych na poziomie prac doktorskich oraz reprezentuje wysoki
poziom wiedzy w dziedzinie tematyki rozprawy. Podkreslenia wymaga dobre przygotowanie
merytoryczne Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka do pracy naukowej i jego duza wiedza. Praca
jest opatrzona duzg liczbg wykreséw i tabel, co podnosi bardzo jej warto$¢ i komuni-
katywnos¢.

Praca jest napisana poprawnym jezykiem. Uzyta terminologia jest zgodna z ogdlnie
przyjetymi kanonami redagowania prac naukowych. Szyk zdan i stylistyka nie budza
zastrzezen. Wystepujace drobne bledy, ktore pojawiaja sie w tek$cie, nie umniejszajg wartosci
merytorycznej 1 poznawczej przedtozonej dysertacji doktorskiej.

10. Konkluzja

Przedlozona dysertacja doktorska dotyczy bardzo waznego i aktualnego zagadnienia
badawczo-naukowego. Stanowi oryginalne rozwigzanie w ujeciu aplikacyjnym. Uwazam, ze
rozprawa doktorska Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka spelnia warunki dla prac naukowych
W rozumieniu przepisow ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (Dz. U. z 2023 r. poz. 742 z p6zn. zm.).
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Stawiam wniosek o przyjecie dysertacji doktorskiej Pana mgr. inz. Kamila Kubiaka
pt.: ,Wplyw specyfikacji samochodéw osobowych na emisj¢ szkodliwych skladnikéw
spalin” i dopuszczenie do publicznej obromy na Wydziale Inzynierii Ladowej
i Transportu Politechniki Poznanskiej w ramach Dziedziny nauk inzynieryjno-
technicznych, dyscypliny naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport (obejmujgca
zagadnienia tematyki transportu drogowego, w tym tematyke emisji spalin), zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Edukacji i Nauki z dnia 11 pazdziernika 2022 r. w sprawie
dziedzin nauki i dyscyplin naukowych oraz dyscyplin artystycznych (Dz. U. z 2022 r. poz.
2022).

Koniec recenzji
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