Katowice, 18.12.2023r

Dr hab. inz. Piotr Folega prof. PS.
Wydziat Transportu i Inzynierii Lotnicze;
Politechnika Slgska

40-019 Katowice, ul. Krasinskiego 8

RECENZJA

w zwiagzku z postepowaniem w sprawie nadania
Panu dr inz. Remigiuszowi Jasinskiemu
stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-

technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport

Podstawa formalna:

Podstawe formalng przygotowania recenzji stanowi uchwata nr
RD/49/2023 Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport
Politechniki Poznanskiej i pismo Przewodniczacego Rady Dyscypliny
Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport Pana prof. dr hab. inz. Jacka
Pielechy z dnia 24.10.2023 roku.

Recenzje opracowano na podstawie materiatéw zatgczonych do
wniosku z dnia 26 maja 2023r o przeprowadzenie postepowania w
sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lagdowa, geodezja i
transport. Osiggnieciem naukowym dra inz. Remigiusza Jasinskiego po
uzyskaniu stopnia doktora nauk inzynieryjno-technicznych wskazanym we
wniosku jest ,Metody oceny i ograniczania emisji nanoczastek statych
z silnikow lotniczych w aspekcie zanieczyszczenia powietrza pytem
zawieszonym”, ktore stanowi cykl oémiu publikacji naukowych oraz jedno

osiggniecie projektowe w postaci efektow realizacji projektu.
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Do wniosku zaftgczono rowniez:

— dane wnioskodawcy;

— kopie dokumentu potwierdzajacego posiadanie stopnia doktora;

— autoreferat przedstawiajacy opis kariery zawodowej, istotnej aktywnosci
naukowej oraz publikacji powstatych w wyniku prowadzenia badan;

- wykaz osiggnie¢ naukowych stanowigcych znaczny wkiad w rozwoj
dyscypliny inzynieria lgdowa, geodezja i transport;

— wersje elektroniczne publikacji;

— o$wiadczenia wspotautoréw publikacii;

- otrzymane certyfikaty.
1. SYLWTKA KANDYDATA

Dr inz. Remigiusz Jasifski obecnie pracuje na stanowisku adiunkta
w Zaktadzie Lotnictwa Instytutu Silnikéw Spalinowych i Napedow na
Wydziale Inzynierii Ladowej i Transportu Politechniki Poznariskiej. Studia
pierwszego stopnia ukonczyt w 2013r na Wydziale Maszyn Roboczych i
Transportu Politechniki Poznanskiej na kierunku transport na specjalnosci
transport lotniczy realizujgc projekt inzynierski pt. ,Materiaty kompozytowe
wykorzystywane w budowie statkow powietrznych”. W roku 2014 obronit
prace magisterskg pt. ,Paliwa alternatywne w lotnictwie” na kierunku
transport prowadzonym na Wydziale Maszyn Roboczych i Transportu
Politechniki Poznanskiej na specjalnosci transport lotniczy. W lipcu 2019
roku na Politechnice Poznanskiej uzyskat stopien doktora nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa i transport za
prace doktorskg pt. ,Ocena emisji masowej i wymiarowej nanoczgstek z
silnikow lotniczych”. Badania naukowa dr inz. Remigiusza Jasinskiego juz
od chwili przygotowywania pracy magisterskiej byty zwigzane z emisjg
czgstek statych. Zagadnienie badawcze kontynuowat podczas pracy nad

rozprawg doktorskg, ktora dotyczyta emisji masowej i wymiarowej
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zanieczyszczen z silnikow lotniczych. Po uzyskaniu stopnia doktora nauk
inzynieryjno-technicznych jego gtéwne zainteresowanie naukowo-
badawcze dotyczyly mozliwosci ograniczenia emisji czastek statych z

silnikow lotniczych oraz sposobow oceny jakosci powietrza.
2. OCENA OSIAGNIECIA NAUKOWEGO

Wskazanym przez Kandydata osiggnieciem naukowym jest ,Metody
oceny i ograniczania emisji nanoczastek statych z silnikéw lotniczych w
aspekcie zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym”, ktore stanowi
cykl oémiu publikacji naukowych oraz jedno osiggniecie projektowe w
postaci efektow realizacji projektu, zwigzane tematycznie z emisjg czastek
statych i oceng jakosci powietrza.

Habilitant w prezentowanym osiggnieciu naukowym przedstawit
zrealizowane badania dotyczgce metod oceny i ograniczania emisji
nanoczastek statych z silnikdéw lotniczych w aspekcie zanieczyszczenia
powietrza pytem zawieszonym, ktére pozwalajg na ograniczanie emisji
czgstek statych (PM). Wykazat, ze nalezy prowadzi¢ badania dotyczace
lotniczych paliw alternatywnych (SAF) poniewaz nie wptywajg one istotnie
na parametry pracy silnika, sg bezpieczne w eksploatacji napedu i daja
wymierne korzysci w szczegdlnosci w zakresie emisji czgstek statych.
Wykonane przez habilitanta prace badawcze wskazuja, ze kluczowe
czynniki majgce pozytywny wptyw na emisje PM to przede wszystkim
ograniczenie  wielopierécieniowych weglowodoréw aromatycznych,
zmniejszenie stezenia siarki w mieszance paliw i zwiekszenie stosunku
wodoru do wegla w paliwie (H/C). Wszystkie wskazane czynniki mozna
uzyskac przez wykorzystanie paliw SAF. Uzyskane przez habilitanta i
podane w publikacjach naukowych charakterystyki stezenia liczbowego
czastek statych z silnikéw lotniczych wskazujg na dominacje czastek o

wymiarach mniejszych niz 50 nm. W szczegdlnych warunkach
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eksploatacji  silnikow  (jak np. uzycie dopalacza), $rednica
charakterystyczna jest zdecydowanie wieksza, wykraczajgc nawet poza
zakres pomiarowy urzgdzen przeznaczonych do pomiaru stezenia PM z
silnikéw spalinowych, co jest istotnym wnioskiem metodycznym
habilitanta dotyczgcym prac badawczych prowadzonych poza
standardowym zakresem eksploatacji napedu. Habilitant w badaniach
wykazat, ze w przypadku stezenia masowego czastek statych w spalinach
silnika mysliwca F-16 podczas pracy z parametrami odpowiadajacymi
kotowaniu lub lagdowaniu stezenie masowe czastek statych w spalinach
byto mniejsze niz dopuszcza norma dla powietrza (PM2,5). Swiadczy to
wedtug habilitanta o waznym problemie wystepujacym w obowigzujgcych
przepisach dotyczgcych metodyki oceny jakosci powietrza w aspekcie
czastek statych, co moze by¢ zagrozeniem dla zdrowia ludzkiego. Wedtug
habilitanta rozwigzaniem tego problemu moze by¢ wprowadzenie nowych
parametrow takich jak PM1 lub PMO0,1 — uwzgledniajgcych w sposob
szczegolny, czgstki o najmniejszych $rednicach. Mozliwym do
wprowadzenia rozwigzaniem jest rowniez pomiar liczby czgstek statych,
co byloby rozwigzaniem najlepszym, jednak wymaga wyraznych zmian
nie tylko w metodyce oceny jakosci powietrza, ale réwniez w metodyce
wykonywania pomiaréw. Wazng kwestig poruszong przez habilitanta w
badaniach jest réwniez miejsce prowadzenia pomiaréw. Wnioskowanie w
zakresie jakosci powietrza w aglomeracji miejskiej na podstawie kilku
punktow pomiarowych nie jest sposobem skutecznym i wystarczajgcym.
Wedtug habilitanta rozwigzaniem moze by¢ wprowadzenie mobilnego
pomiaru parametrow powietrza. Przykltadem przedstawionym przez
habilitanta w publikacjach moze by¢ port lotniczy w ktérym operacje startu
i lgdowania w istotny sposéb wplywajg na stezenie nanoczastek w
obszarach przylegtych do lotnisk. Ze wzgledu na wykorzystywania modeli

dyspersji masy czastek, a nie ich liczby, ktéra z perspektywy lotnictwa jest
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absolutnie kluczowa préba oceny wptywu dziatalnoéci portu lotniczego na
stezenie PM na obszarach bardziej oddalonych od lotniska jest bardzo
trudna. Powyzszy fakt jest wazny w aspekcie metodyki prowadzenia
symulacji wptywu ruchu lotniczego na zanieczyszczenie powietrza.

Do cyklu o$miu artykutéw naukowych habilitant zaliczyt nastepujace
publikacje:
1. Remigiusz Jasinski: Analysis of Particle Emissions from a Jet Engine
including Conditions of Afterburner Use (punktacja MNiSW: 140, IF:
3,252).
W autorskiej publikacji oméwiono problematyke obowigzujgcej metodyki
pomiaréw czgstek statych z silnikéw odrzutowych. Celem publikacji byto
dokonanie oceny emisji PM z silnika odrzutowego podczas pracy z
dopalaczem. Przeprowadzono pomiary stezenia liczbowego czastek
statych w spalinach silnika F-100-PW-229 podczas czterech prob
silnikowych w punktach pracy z catego zakresu mocy przy wykorzystaniu
przygotowanego stanowiska pomiarowego Opracowano  wyniki
uzyskanych pomiaréw poprzez wyznaczenie: natezenia liczby czastek
statych (EN) i wskaznika liczby czastek statych (EIN), natezenia masy
czastek statych (EM) i wskaznik masy czgstek statych (EIM) oraz
charakterystyk wskaznikéw liczby, objetosci i masy czastek statych w
zaleznosci od ich érednic. Opracowano wyniki z uwzglednieniem zmiennegj
gestosci czastek statych w funkgji ich $rednicy. Ze wzgledu na brak badar
w tym obszarze szczegding uwage w analizie oraz opracowaniu wynikéw
poswiecono pracy silnika z wykorzystaniem dopalacza. Na podstawie
otrzymanych wynikéw pomiaréw oraz ich analizy sformutowano wnioski,
ktore sg oryginalne i unikatowe ze wzgledu na brak analizy tego typu
badan we wczesniejszych badaniach.
2. Kamila Przespolewska-Gdowik, Remigiusz Jasinski: Analysis of the

Nicolaus Copernicus Airport Activity in Terms of the Flight Operations
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Impact on Air Pollution (punktacja MNiSW: 140, IF: 3,252).

W publikacji przeprowadzono ocene rozprzestrzeniania sig¢ zwigzkow
szkodliwych emitowanych na obszarze portu lotniczego z wykorzystaniem
oprogramowania EDMS (Emissions and Dispersion Modeling System),
bedacego narzedziem umozliwiajgcym modelowanie infrastruktury portu
lotniczego oraz realizowanego w nim ruchu statkéw powietrznych.
Wykonano symulacje emisji i dyspersji zwigzkéw szkodliwych z portu
lotniczego Wroctaw-Starachowice. Przeprowadzona symulacja
obejmowata zrealizowany ruch lotniczy oraz rzeczywiste warunki
meteorologiczne. Wyniki dotyczace catkowitej emisji zwigzkow
toksycznych z poszczegdlnych obszarow dziatar lotniska, jak réwniez
poszczegdlnych manewréw lotniskowych realizowanych przez statki
powietrzne uzyskano dla miesiaca lipca i grudnia 2017r . Emisje zwigzkow
toksycznych oszacowano na podstawie danych certyfikacyjnych silnikow
lotniczych. Uzyskane wyniki umozliwity realizacje symulacji dyspersji
zwigzkéw emitowanych na obszarze lotniska oraz wykazaty, ze czgstki
state emitowane z portu lotniczego w zalezno$ci od dominujgcego
kierunku wiatru moga mie¢ wptyw na jakos¢ powietrza nawet kilka
kilometrow od lotniska. Habilitant opracowat metodyke badan
okreslajacej sposoéb wykonania symulacji emisji i dyspersji zwigzkow
szkodliwych w porcie lotniczym oraz pozyskat dane meteorologiczne o
potrzebnej rozdzielnoéci w okresie dla ktérego wykonano symulacje z
wykorzystaniem specjalistycznego oprogramowania (EDMS).

3. Remigiusz Jasinski, Paula Kurzawska, Radostaw Przysowa:
Characterization of Particle Emissions from a DGEN 380 Small Turbofan
Fueled with ATJ Blends (punktacja MNiSW: 140, IF: 3,252).

W publikacji dokonano doktadnej analizy wptywu wykorzystania paliwa
ATJ (Alcohol-to-Jet) na emisje czgstek statych z silnika DGEN 380.

Wykonane pomiary pozwolity na wyznaczenie wskaznika liczby (EIN) i
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masy (EIM) czastek statych silnika DGEN 380 dla réznych udziatow paliwa
ATJ (przyjeto w badanach nastepujace udziaty 5%, 20% i 30%). W
przypadku silnika zasilanego naftg lotniczg stwierdzono zmniejszenie
sredniej wartosci EIN o okoto 50% w zakresie godzinowego zuzycia paliwa
26-89 kg/h. Zwiekszenie godzinowego zuzycia paliwa do wartosci
maksymalnej wynoszgcej 120 kg/h  skutkowato  nieznacznym
zwiekszeniem EIN. Zwiekszenie udziatu paliwa ATJ w mieszance paliw
spowodowato zmniejszenie emisji czastek statych. Stwierdzono dla
maksymalnej sity ciggu zwiekszenie emisji czastek statych dla wszystkich
badanych mieszanek w przypadku masowego natezenia przeptywu
paliwa wiekszego od 90 kg/h. Na podstawie wykonanych badan
stwierdzono, ze zmniejszenie udziatu siarki i weglowodorow
aromatycznych oraz zwiekszenie wskaznika H/C (stosunek wodoru do
wegla w paliwie) to gtéwne czynniki wptywajace na ograniczenie emisji
czastek statych z silnikéw odrzutowych. Habilitant opracowat metodyke
opracowania danych pomiarowych, ktéra uwzgledniata wyznaczenie:
wskaznika liczby i masy czastek statych, charakterystyk wskaznikow
liczby i objetoéci czastek statych w zaleznosci od ich $rednic dla silnika
zasilanego paliwem Jet A-1 oraz jego mieszanek z paliwem ATJ.
Przeprowadzit pomiary przygotowang aparaturg oraz wykonat analize
statystyczng pozwalajacg na okreslenie wplywu stosowania paliwa
alternatywnego na rézne parametry emisyjne czastek statych, a takze
charakterystyki analizowanych parametréw.

4. Jerzy Merkisz, Remigiusz Jasinski, Anna tegowik, Aleksander
Olejnik: Exhaust Emissions of Jet Engines Powered by Biofuel (punktacja
MNiISW: 100).

W publikaciji przedstawiono wyniki analizy korelacyjnej wartosci stezenia
gazowych zwigzkéw szkodliwych spalin silnikow GTM-120 i DGEN360.

Stwierdzono, ze ze wzgledu na mnogos$¢ parametréw fizycznych
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podlegajgcych ocenie w zakresie czgstek statych, poszukiwanie proste;
korelacji miedzy silnikami o réznej skali nie jest uzasadnione. Dla silnikow
zasilanych tylko naftg lotnicza stwierdzono znaczacg korelacje
uzyskanych wynikbw pomiaréw stezenia weglowodorow  oraz
umiarkowana w przypadku stezenia tlenku i dwutlenku wegla. Analizie
korelacyjnej poddano réwniez wyniki uzyskane dla silnikéw zasilanych
mieszankg nafty lotniczej i paliwa ATJ o udziale objeto$ciowym rownym
20%. Stwierdzono w tym przypadku znaczgca korelacje w przypadku
stezenia tlenku wegla, weglowodoréw oraz dwutlenku wegla. Habilitant
opracowat metodyke poréwnania wynikéw uzyskanych z dwéch badanych
silnikéw oraz wykonat pomiary stezenia zwigzkéw szkodliwych z silnika
turbowentylatorowego oraz laboratoryjnej turbinie gazowej. Opracowat i
przedstawit normy prawne dotyczace emisji zwigzkéw szkodliwych z
silnikéw lotniczych oraz podziat alternatywnych paliw lotniczych, a takze
wyniki pomiarow.

5. Paula Kurzawska, Remigiusz Jasinski: Overview of Sustainable
Aviation Fuels with Emission Characteristic and Particles Emission of the
Turbine Engine Fueled ATJ Blends with Different Percentages of ATJ Fuel
(punktacja MNiSW: 140, IF: 3,252).

W publikacji dokonano przegladu aktualnie wykorzystywanych siedmiu
dopuszczonych do uzytku lotniczych paliw alternatywnych (SAF) oraz
analizy emisji czastek statych z silnika GTM-120 zasilanego mieszankg
paliwa Jet A-1 i ATJ. Przeprowadzono pomiary dla mieszanek paliwa z
udziatem ATJ rownym 30% i 50% przedstawiajgc uzyskane wyniki
pomiaréow jako usrednienie wartosci parametrow czastek statych z
poszczegodlnych punktéw pracy silnika do pracy silnika sklasyfikowane;
jako mate, $rednie i duze obcigzenie. Uzyskane wyniki badan potwierdzity
ograniczenie emisji czgstek statych dzieki wykorzystaniu biokomponentu

ATJ. W przypadku pracy silnika na matym obcigzeniu stwierdzono
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zmniejszenie zaréwno liczby jak i masy czastek statych, a w przypadku
pracy silnika przy duzym obcigzeniu nie stwierdzono wyraznych zmian w
charakterystyce stezenia liczbowego czastek statych. Wykonane badania
potwierdzity teze o ograniczaniu formowania si¢ sadzy w silniku
odrzutowym z uwagi na stosowanie biopaliwa. Przedstawione wyniki
badan dotyczace wptywu stosowania biopaliwa na formowanie si¢ czastek
statych w silniku odrzutowym pozwolity na sformutowanie wytycznych,
ktére pozwalajg na ograniczenie emisji czgstek statych z silnikow
odrzutowych i mogg zosta¢ wykorzystane do opracowywania
alternatywnych paliw lotniczych oraz ich mieszanek z naftg lotnicza:

« ograniczenie wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych,
 Zmniejszenie stezenia siarki w mieszance,

« zwiekszenie stosunku wodoru do wegla w paliwie.

Habilitant opracowat metodyke badan i pomiarow.

6. Radostaw Przysowa, Bartosz Gawron, Tomasz Biatecki, Anna
tegowik, Jerzy Merkisz, Remigiusz Jasinski: Performance and
Emissions of a Microturbine and Turbofan Powered by Alternative Fuels
(punktacja MNiSW: 70, IF: 2,660).

W publikacji dokonano oceny wptywu zastosowania paliw alternatywnych
na gtéwne parametry pracy silnikéw lotniczych: mikroturbiny gazowej
GTM-140 i silnika turbowentylatorowego DGEN 380, ktére zasilano naftg
lotnicza oraz jej mieszankg z paliwami: ATJ (Alcohol-to-Jet) i HEFA
(Hydroprocessed Esters and Fatty Acids). Wykorzystanie paliwa ATJ do
zasilania silnika GTM-140 nie wptyneto na uzyskiwang site ciggu, ale
spowodowato zwiekszenie wartosci jednostkowego zuzycia paliwa o okoto
10%. Dla $rednich i duzych wartosci sity ciggu nie stwierdzono wyraznej
réznicy w odniesieniu do zasilania silnika nafta lotniczg. Stwierdzono, ze
wykorzystanie paliwa HEFA z dodatkiem biopaliwa nie spowodowat

wyraznych zmian w osigganej warto$ci sity ciggu przy wyraznym
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zmniejszeniem jednostkowego zuzycia paliwa nawet o 18%. Dla srednich
i duzych wartosci sity ciggu nie odnotowano wyraznych réznic wzgledem
nafty lotniczej. Habilitant przeprowadzit pomiary analizatorem stezenia
zwigzkow szkodliwych spalin, przygotowat aparature pomiarowa.

7. Remigiusz Jasinski, Beata Strzemiecka, Iwona Koltsov, Jan
Mizeracki, Paula Kurzawska: Physicochemical Analysis of the Particulate
Matter Emitted from Road Vehicle Engines (punktacja MNiSW: 140, IF:
3,252).

Przedstawione wyniki badan nie dotyczg silnikow o zastosowaniu
lotniczym, ale wskazaty cechy fizyczne lub chemiczne czgstek statych
charakterystycznych dla danego Zrédta. Stwierdzono, ze mozliwa jest
identyfikacja Zrddta pochodzenia czgstek statych na podstawie ich
witasciwosci. Niestety wykonanie analogicznych badan dla czastek statych
z silnika odrzutowego jest bardzo skomplikowane ze wzgledu na mata
mase czgstek oraz duze rozcienczenie spalin. Badania chemiczne
wymagajg okreslonej masy czastek zebranej na filtrze, co w przypadku
silnikdw turbinowych jest utrudnione. Sformutowane spostrzezenia
dostarczajg wnioskéw ogélnych oraz stanowig podstawe do kontynuagiji
analiz dla przypadku silnika przeptywowego, co moze stanowié¢ kierunek
dalszych prac dotyczgcych tego zagadnienia. Habilitant opracowat
metodyke dotyczgcag wyznaczania wskaznikow emisji PM i PN oraz jest
pomystodawcg wykonanych badan oraz ich koncepcji. Wnidst
merytoryczny wktad w wykonanie pomiaréw oraz analizy parametréw
fizycznych czgstek statych i pracy silnikéw spalinowych.

8. Remigiusz Jasinski: Particle emission parameter analysis from the
multirole fighter aircraft engine (punktacja MNiSW: 5).

W autorskiej publikacji przedstawiono analize charakterystyk stezenia
liczbowego i masowego czastek statych emitowanych przez naped

mysliwca F-16 w zaleznoéci od ich $rednicy. Przeprowadzone analizy oraz
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uzyskane wyniki pozwolity na wyznaczenia stezenia masowego czastek
statych w spalinach silnika F100-PW-229 przy parametrach pracy
odpowiadajgcych operacji startu, kotowania, lgdowania i wykorzystania
dopalacza. Uwzgledniajgc dopuszczalng wartos¢ parametru jakosci
powietrza PM2,5 na poziomie 25 ug/m*® stwierdzono, ze podczas
kotowania i lgdowania stezenie masowe czastek statych w spalinach
silnika odrzutowego byto mniejsze niz dopuszcza norma dla powietrza, a
w przypadku startu nieznacznie jg przekraczaty. Wynika to z faktu, ze
silnik odrzutowy gtéwnie emituje czgstki state o srednicach mniejszych niz
20nm, ktérych masa jest bardzo mata i nieznacznie wptywa na parametry
PM2,5 i PM10.

Jako osiggniecie projektowe Habilitant wskazat efekty realizacji
kierowanego projektu ,Analiza mozliwosci poprawy jakosci powietrza w
aglomeracji miejskiej na podstawie identyfikacji zrodet emisji czgstek
statych oraz oceny ich wplywu na zanieczyszczenie powietrza w
Poznaniu” w postaci dwéch publikacii:

9. Remigiusz Jasinski, Marta Galant-Gotebiewska, Mateusz Nowak,
Monika Ginter, Paula Kurzawska, Karolina Kurtyka, Marta Maciejewska:
Case Study of Pollution with Particulate Matter in Selected Locations of
Polish Cities (punktacja MNiSW: 140, IF: 3,252).

W publikacji przedstawiono uzyskane wyniki pomiaréw w okreslonych
lokalizacjach zgodnie z podziatem na Zrodta emisji stezenia czgstek
statych w Krakowie i Wroctawiu. Przedstawiono charakterystyki stezenia
masowego czgstek statych w zaleznosci od ich $rednicy uzyskane w tych
samych lokalizacjach i czasie. Charakterystyki stezenia liczbowego
czgstek statych wskazaty na dominacje czgstek statych o $rednicach
wiekszych niz 5 um. Habilitant jest autorem metodyki badan okreslajgcej

sposbéb wykonania pomiaréw.
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10. Remigiusz Jasinski, Marta Galant-Gotebiewska, Mateusz Nowak,
Karolina Kurtyka, Paula Kurzawska, Marta Maciejewska, Monika Ginter:
Emissions and Concentrations of Particulate Matter in Poznan Compared
with Other Polish and European Cities (punktacja MNiSW: 70, IF: 3,110).
W publikacji przeprowadzono analizy zanieczyszczenia powietrza
czgstkami statymi w wybranych polskich i zagranicznych miastach w
latach 2017-2019. Habilitant jest autorem metodyki badan okreslajacej
Sposob wykonania pomiarow.

Na podstawie tresci przedtozonych przez habilitanta o$miu
artykutdw naukowych oraz dwéch publikacji bedgcych efektem realizacii
projektu kierowanego przez habilitanta stwierdzam, ze tworza one
logiczng cato$¢ oraz ze sg one ze sobg powigzane. Scharakteryzowane
powyzej publikacje zawierajg szczegétowe rozwazania zwigzane z analizg
emisji czastek statych z silnikéw lotniczych w aspekcie parametryzacii
jakosci powietrza, ze szczegélnym uwzglednieniem wykorzystania
alternatywnych paliw lotniczych (SAF). Na podstawie oceny osiggniecia
naukowego ,Metody oceny i ograniczania emisji hanoczgstek statych z
silnikdw lotniczych w aspekcie zanieczyszczenia powietrza pytem
zawieszonym”, ktére stanowi cykl o$miu publikacji haukowych oraz jedno
osiggnigcie projektowe w postaci efektéw realizacji projektu stwierdzam,
ze habilitant wnidst istotny wktad w rozwoj dziedziny nauk inzynieryjno-

technicznych w dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport.

3. OCENA POZOSTALYCH OSIAGNIEC NAUKOWO-
BADAWCZYCH

Dr inz. Remigiusz Jasifiski przed uzyskaniem stopnia naukowego
doktora byt wspétautorem 10 opublikowanych rozdziatow w monografiach

naukowych, a takze wspétautorem 40 publikacji naukowych, w tym dwoch
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autorskich gtéwnie nisko punktowanych. Byt ponadto wspétautorem lub
autorem 23 wystgpien na krajowych lub miedzynarodowych konferencjach
naukowych oraz referatéw publikowanych w materiatach konferencyjnych.
Po uzyskaniu stopnia doktora znaczaco zwiekszyt Swoj dorobek. Jest
samodzielnym autorem 5 publikacji, a takze wspétautorem 12 kolejnych.
Sposrod tych prac 9 ukazato sie w czasopismach znajdujgcych sie w bazie
Journal Citation Reports z sumarycznym wskaznikiem Impact Factor
wynoszacym 28,53. Dr inz. Remigiusz Jasinski po uzyskaniu stopnia
doktora wygtosit ponadto cztery referaty na krajowych lub
miedzynarodowych konferencjach naukowych. tgczna liczba publikacji w
bazie Web of Science wynosi 25, a w bazie Scopus 30. Liczba cytowan
bez autocytowarn w bazie Web of Science wynosi 111, a w bazie Scopus
150. Indeks Hirscha opublikowanych prac: Web of Science 8, Scopus 9.
Na dorobek naukowo-badawczy po uzyskaniu stopnia doktora sktadaja
sie rowniez udziat w realizacji projektu w ramach Programu Operacyjny
Inteligentny Rozwdj, 4.1. Badania naukowe i prace rozwojowe, nr projektu
POIR.04.01.04-00-0030/17 ,Adaptacyjny system sterowania hybrydowym
uktadem generowania energii elektrycznej do napedu pojazdu
elektrycznego” oraz udziat w 7 zespotach badawczych prac naukowo-
badawczych, w tym kierowanie jedng pracg. Kandydat w czasie realizacji
prac i projektéw naukowych oraz badawczych wspétpracowat naukowo z
licznymi jednostkami badawczymi oraz przemystowymi, miedzy innymi z
Instytutem  Transportu Samochodowego (4 wspolne publikacje),
Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych (3 wspolne publikacje), Polskg
Akademig Nauk, Instytutem Wysokich Cisnien (1 wspodlna publikacja),
Akademig Marynarki Wojennej (1 wspdlna publikacja), Akademia
Gorniczo-Hutniczg (1 wspoélny projekt badawczy) oraz Polskg Agencja
Zeglugi Powietrznej, Siecig Badawcza tukasiewicz — Instytut Pojazdéw

Szynowych ,Tabor”, Instytutem Badar i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL i
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Aeroklubem Poznanskim.

Dr inz. Remigiusz Jasinski otrzymat w 2021r nagrode JM Rektora
Politechniki Poznanskiej za osiggniecia naukowe.

Podsumowujac pozostaty dorobek naukowo-badawczy dra inz.
Remigiusza Jasinskiego stwierdzam, ze jest znaczacy pod wzgledem
ilosciowym oraz zostat powiekszony w szczegdlnosci o publikacje
wysokopunktowane. Habilitant publikowat po uzyskaniu stopnia doktora
miedzy innymi w czasopismach o znaczgcym zasiegu miedzynarodowym,
takich jak: Energies, Transport Problems, Aerospace, Atmosphere,
Aviation, SAE Technical Papers z dobrg iloscig cytowan, a takze Indeksem
Hirscha opublikowanych prac w Web of Science wynoszgcym 8.
Osiaggniecia naukowo-badawcze, w tym publikacyjne oraz dziatalno$é w
zakresie realizacji projektéw oraz prac badawczych dra inz. Remigiusza

Jasinskiego uznaje za dobre.

4. OCENA DOROBKU DYDAKTYCZNEGO

Po uzyskaniu stopnia doktora kandydat prowadzit =zajecia
dydaktyczne w formie ¢wiczen, wyktadéw, i laboratoriow zaréwno na
studiach stacjonarnych jak i niestacjonarnych, pierwszego i drugiego
stopnia z 15 przedmiotéw. Prowadzone przedmioty to: Budowa obiektéw
latajgcych, Podstawy nawigacji lotniczej, Radary, taczno$¢, dozorowanie,
Zagadnienia wspofczesnego lotnictwa, Aerodynamika i mechanika lotu,
Napedy hybrydowe, Wptyw transportu lotniczego na $rodowisko, Napedy
hybrydowe, Silniki spalinowe, Ekologiczne aspekty transportu lotniczego,
Eksploatacja statkéw powietrznych i napedy lotnicze, Badania w
lotnictwie, Wptyw lotnictwa na $rodowisko, Przetwarzanie i prezentacja
wynikéw na kierunku Lotnictwo i Kosmonautyka.

Dr inz. Remigiusz Jasinfiski jest autorem i wykonawcg szkolenia pt.
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~Analiza spalin silnikéw z zaptonem samoczynnym”, ktére zostato
wykonane na zlecenie Zaktadu Doskonalenia Zawodowego w Lublinie
Oddziat w Chetmie. Beneficjentem szkolenia byli pracownicy Wyzszej
Szkoty Zawodowej w Chetmie. Szkolenie dotyczytlo najnowszych
wytycznych zwigzanych z metodykg pomiaru emisji zwigzkow
toksycznych spalin oraz obstugi i serwisowania aparatury pomiarowej AVL
MicroSootSensor (pomiar stezenia masowego czastek statych). Po
uzyskaniu stopnia doktora dr inz. Remigiusz Jasiski uczestniczyt w
dwadch programach  europejskich lub  innych programach
miedzynarodowych, tj: ,Uczelnia zintegrowana na przysztosc¢’
(POWR.03.05.00-00-2041/17, projekt realizowany w ramach Programu
Operacyjnego Wiedza Edukacja Rozwéj (PO WER) w ramach Dziatania
3.5 Kompleksowe programy szkédt wyzszych. Instytucja Posredniczgcg w
tym dziataniu byto Narodowe Centrum Badan i Rozwoju) oraz Erasmus+
KA 107 2020 gdzie byt dwukrotnym beneficjentem programu w ramach
wyjazdu do University of Vaasa (Finlandia, 2023) i University of Sarajevo
(Bosnia i Hercegowina, 2023).

Dr inz. Remigiusz Jasinski byt promotorem 17 prac magisterskich
oraz 22 prac inzynierskich oraz recenzowat 19 prac inzynierskich.

W trakcie swojej kariery dydaktycznej oraz naukowej dr inz.
Remigiusz Jasinski nieustannie podnosi swoje kwalifikacje poprzez udziat
w kilkunastu szkoleniach zawodowych.

Udziat dra inz. Remigiusza Jasinskiego w dziatalnosci dydaktycznej

uznaje za dobry.

5. OCENA DOROBKU ORGANIZACYJNEGO

Dr inz. Remigiusz Jasinski brat czynny udziat w organizacji

kierunkéw lotniczych realizowanych na Politechnice Poznanskiej. Pemnit
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ponadto funkcje wydziatowe jako miedzy innymi opiekun: specjalnosci
Silniki Lotnicze na kierunku Lotnictwo i Kosmonautyka, specjalnosci
Lotnictwo Cywilne na kierunku Lotnictwo i Kosmonautyka, praktyk
studenckich na kierunku Lotnictwo i Kosmonautyka. Dr inz. Remigiusz
Jasinski byt wielokrotnie cztonkiem komisji rekrutacyjnej na studia
pierwszego i drugiego stopnia, wspdtorganizatorem przedsiewziecia Noc
Naukowcow w Instytucie Silnikéw Spalinowych i Transportu Politechniki
Poznanskiej. Po uzyskaniu stopnia doktora habilitant brat udziatu
dwukrotnie w komitetach organizacyjnych i naukowych konferencji
krajowych lub miedzynarodowych. Jest aktualnie cztonkiem Polskiego
Towarzystwa Naukowego Silnikéw Spalinowych. Udziat dra inz

Remigiusza Jasiriskiego w dziatalno$ci organizacyjnej uznaje za dobry.

6. POSUMOWANIE | WNIOSEK KONCOWY

Na podstawie przedstawionej oceny osiagniecia naukowego
,Metody oceny i ograniczania emisji nanoczastek statych z silnikow
lotniczych w aspekcie zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym’,
ktére stanowi cykl o$miu publikacji naukowych oraz jedno osiggniecie
projektowe w postaci efektow realizacji projektu, a takze osiggnie¢
dydaktycznych i organizacyjnych stwierdzam, ze dr inz. Remigiusz
Jasinski po uzyskaniu stopnia naukowego doktora nauk inzynieryjno-
technicznych:

- powiekszyt Swéj dorobek naukowy poprzez opracowanie oryginalnych
publikacji, ktére wzbogacajg wiedze w zakresie dyscypliny inzynieria
ladowa, geodezja i transport,

- wyniki badarn i realizacja projektéw oraz prac badawczych potwierdzajg

Jego pozycje w srodowisku naukowym,
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- uczestniczy w organizacji badan naukowych,
- wykazat sie odpowiednim dorobkiem dydaktycznym i organizacyjnym.
Na podstawie sporzadzonej oceny stwierdzam, ze przedstawione
osiggniecie naukowe dra inz. Remigiusza Jasifskiego stanowi istotny
wktad w rozw¢j dyscypliny naukowej dyscypliny inzynieria lgdowa,
geodezja i transport oraz ze przedstawiony wniosek spetnia kryteria do
ubiegania si¢ o stopien doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja i
transport zgodnie z Ustawg Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z dnia
20 lipca 2018r (Dziennik Ustaw poz. 1668 — z pdzniejszymi zmianami).
W zwigzku z powyzszym rekomenduje Radzie Dyscypliny Inzynieria
Ladowa, Geodezja i Transport Politechniki Poznanskiej podjecie uchwaty
o0 nadaniu dra inz. Remigiuszowi Jasinskiemu stopnia naukowego doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie

inzynieria lgdowa, geodezja i transport.

Db+ Iz 7
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