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1. Dane biograficzne rozprawy doktorskie;j

Praca jest cyklem publikacji spéjnych tematycznie, przedstawiono osiem pozycji.
Pelny opis osiggnig¢ oraz dorobku jest zamieszczona w formie papierowej na 96
stronach, dofgczono istotne publikacje wraz z opisem merytorycznego wkiadu
doktoranta w poszczegdlne publikacje.

Do pracy dotgczono ptyte CD z tekstami dokumentow rozprawy doktorskiej.
2. Ocena tematu pracy

Jako biegly sadowy i ekspert prokuratury moge powiedzie¢ ze analiza zdarzeh
transportowych i zwigzanych z nimi zagadnieniami odszkodowan (kolejowych,
lotniczych, samochodowych) wymaga nowego podejscia do funkcjonujacych
procedur, ich uporzadkowania oraz =zastosowania dodatkowych metod
badawczych, zapewniajacych sprawniejsze  likwidowanie szkod w
infrastrukturze i $rodkach transportu zardwno w zakresie technologii napraw,
kosztow naprawy oraz odszkodowan.

Dlatego tez, tre$¢ recenzowanej rozprawy dotyczy waznego problemu
kompleksowej restytucji w transporcie samochodowym szkéd pojazdow
uczestniczacych w zdarzeniach drogowych. Jest to zagadnienie techniczne
i eksploatacyjnie, bezpieczenistwa ludzi oraz posiada aspekt spoteczny i
ekonomiczny.

Temat rozprawy jest sformutowany poprawnie i oddaje jego tresé. Tematyka
rozprawy jest aktualna i wazna dla prac w obszarze nowych rozwigzan analizy



zagadnien bezpieczenstwa w transporcie a w szczegélnosci wypadkow w
transporcie samochodowym.

Dlatego zgadzam si¢ z doktorantem ze w pracy napisal: Zasadniczym celem
zaprezentowanego cyklu publikacji jest przedstawienie ztozonosci problematyki
weryfikacji zderzen pojazdéw w szkodach komunikacyjnych oraz metodyki
ustalania kosztow powypadkowych, jako kompleksowego podejscia do procesu
likwidacji szkéd z wykorzystaniem komputerowych metod symulacyjnych i
kalkulacyjnych.

3. Ocena osiagnigcia naukowego

Pan mgr inz. Ivo Aleksandrowicz przedtozyt dokumentacje osiggniecia
naukowego w postaci cyklu powiazanych tematycznie publikacji pod tytutem
Problem kompleksowej restytucji w transporcie samochodowym szkéd pojazdow
uczestniczqcych w zdarzeniach drogowych. Cykl sklada sie z 8 artykutéw, 2
pozycje autorskie, 3 dwu-autorskie, 1 tréj-autorska + druga w trakcie recenzjii 1
cztero-autorskg w tym trzy wysoko punktowane za 100 punktéw, ktore ukazaty
si¢ w okresie 2020 — 2023. Lgczna warto$é punktacji MEN 310 punktow.

Jak pisze doktorant, cykl tych prac jest zwigzanych z problemem restytucji szkod

pojazdow w  transporcie drogowym z wykorzystaniem komputerowych
programéw symulacyjnych oraz opracowanie autorskiego modelu, stanowigcego
propozycje procesu likwidacji szkody Srodkéw transportu drogowego z
wykorzystaniem komputerowych metod kalkulacyjnych do ustalania kosztéw
naprawy i wycen pojazdow.

Przedmiotem badan w przedstawionych pracach sktadajacych sie na osiagniecie
naukowe sg dwa naktadajace si¢ czesciowo obszary tematyczne, a mianowicie
procesu likwidacji szkody srodkéw transportu drogowego rozumianego jako
kompleksowe podejscie do funkcjonujgcych procedur z wykorzystaniem
programow kalkulacyjnych do ustalania kosztow powypadkowych, takich jak np.
Audatex oraz do wycen wartosci pojazddw na przyktad InfoEkspert, oraz drugim
obszarem badawczym jakim jest zastosowanie programdéw symulacyjnych
MBD/MBS, takich, jak V-SIM, stosowanych w rekonstrukcji wypadkow
drogowych i do analizy przebiegu zdarzen drogowych.

Przy czym ten drugi obszar traktowany jest przez doktoranta stuzebnie w stosunku
do obszaru pierwszego, co jest podejsciem godnym uznania, prowadzac do
uzyskania waloréw bezpodredniej uzytecznoéci praktycznej przez wazne
teoretycznie wyniki.



Doktadna analiza zawartosci cyklu o$miu publikacji sktadajacych sie na
osiggnigcie naukowe ktére sa zawarte w pracy oraz krotko opisane przez
doktoranta sktania mnie do nastepujgcych stwierdzen:

3.1 Podsumowujac przedstawione wyzej osiggniecie naukowe
stwierdzam, ze zawarte w omoéwionych pracach wyniki s3
wartosciowe i oryginalne. W literaturze dotyczacej restytucji w
transporcie samochodowym szkdd pojazddéw uczestniczacych w
zdarzeniach drogowych brak jest pozycji zawierajgcych opisy badan
1 rezultatow opartych na modelu doktoranta przedstawionym na Rys.
1. Chociaz podobny charakter, opisujgcy procesu likwidacji szkody
srodkOw transportu drogowego miato szereg prac, prace te jednak nie
zawieraly wskazoéwek dotyczgcych konstruktywnych metod
obliczeniowych.

3.2 W poszczegdlnych pracach doktorant byt albo pomystodawca albo
wspolpomystodawcg  problemu  badawczego, przeprowadzat
symulacje zderzen w programie komputerowym i interpretowal
wyniki, byl autorem wnioskéw z uzyskanych prac naukowo-
badawczych, byt autorem Studium Przypadku wraz z symulacjami
zderzen w programie komputerowym wraz z interpretacjg wynikow,
byt autorem czgsci opisu metod symulacyjnych FEM i MBD, byt
autorem opisu obiektu badan i narzedzia informatycznego do
symulacji oraz wnioskéw i symulacji zderzen w programie
komputerowym. Jednoczesnie nalezy dodaé ze byl autorem
ttumaczen na jezyk angielski albo wykonywat korekte jezykows.

33 Osiem artykutdow dotyczacych tematu pracy tj.: Problem
kompleksowej restytucji w transporcie samochodowym szkdd
pojazddw uczestniczgcych w zdarzeniach drogowych w sposéb
catosciowy opisujg t¢ problematyke w ktérej mozna wydzieli¢ dwa
wiodgce tematy:

3.3.1 Wyznaczanie kosztow powypadkowych w pojezdzie, artykuty
2,5.

3.2.2 Symulacje zdarzen w programach komputerowych, artykuty
1,2,3,4,6,7,8.

3.4  Pozytywnym aspektem pracy jest fakt ze doktorant proponuje
rowniez w przyszlosci prowadzi¢ nowe dodatkowe badania
dotyczace wyznaczania kosztow powypadkowych pojazdu.

3.5 Nalezy podkresli¢, iz przedstawiony cykl publikacji stanowi spdjne
tematycznie dzieto, o istotnym znaczeniu dla polskiej nauki

transportowej z zakresu badan podstawowych, o wysokim potencjale
aplikacyjnym. Wysoko oceniam umiejetne potgczenie aspektu
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aplikacyjnego tych prac oraz wysoki poziom prowadzonych badan
podstawowych. Szczegdlnie pragne podkreslic wartos¢ naukowa
nastepujacych czterech aspektow prac — z przedstawionych w pracy
czternastu - prowadzonych przez mgr inz. Ivo Aleksandrowicza tj.:

3.5.1 Wykazal wrazliwosé otrzymanych wynikow symulacji komputerowej
kolizji w programie V-SIM na dobdr modeli zderzenia sitowego lub
impulsowego oraz koniecznosé krytycznego przyjmowania wynikéw
pojedynczej symulacji;

3.5.2 Rozwingt i opracowat metody modyfikacji danych wejsciowych do
programu symulacyjnego V-SIM w zderzeniach pojazdu z duzymi
predkosciami i rozkawatkowania nadwozia na postawie danych
eksperymentalnych, ktére pozwalajg na prawidlowg zmiang
wspétczynnikéw sztywnosci nadwozia pojazdu. Wskazat tez na
koniecznosé¢  doskonalenia  programéw  MBD/MBS  poprzez
modelownie bryty nadwozia pojazdu z uwzglednieniem stref o roznej
sztywnosci;

3.5.3 Zaproponowat dodatkowe metody analityczne, oparte na
wykorzystaniu zasady zachowania energii i modelu impulsowego
zderzenia przy ograniczonej roli wspotczynnika restytucji i
zastosowaniu zastgpczego wspolczynnika tarcia nadwozi oraz przy
poderwaniu tylnych kot jednego z pojazdow w trakcie zderzenia
wspierajgce wykonanie prawidlowej symulacji i opracowanie do niej
danych wejsciowych;

3.5.4 Opracowat i rozwingl procedury weryfikacji szkdd do zastosowarn
praktycznych w likwidacji szkéd Srodkéw transportu oraz dla
ekspertow, stuzb policji, a takze dla osob traktujgcych poruszang
problematyke w kategoriach naukowych.

4. Uwagi do pracy
4.1Majac na uwadze praktyke bieglego sadowego mozna stwierdzi¢ ze
proces likwidacji szkody $rodka transportu przedstawiony na Rys.1
w pracy nie konczy sie na odmowie wyptacenia szkody. Dalej moze
trwaé proces odwotawczy w sadzie, a nawet w sadzie apelacyjnym —
nie kazdy musi si¢ zgadzaé z ubezpieczycielem czy bieglym - co nie

jest rzadkim przypadkiem.




4.2 Analizujagc zaproponowany proces likwidacji szkody $rodka
transportu mozna odnie$ wrazenie, ze dotychczasowi biegli sagdowi
beda mie¢ problem z bardzo skomplikowanymi analizami zdarzen

z wykorzystaniem metod komputerowych.

S. Wspolpraca z przemyslem i otoczeniem gospodarczym

Doktorant jest czynnym bieglym sadowym z zakresu techniki samochodowej i
ruchu drogowego przy Sadach Okregowych w Bydgoszczy, Wioctawku i
Toruniu. Wykonat wiele ekspertyz w sprawach sagdowych, (25 — Tabela 4).
Swiadczy to o Jego bogatej wiedzy teoretycznej i doswiadczeniu praktycznym.
Tak duza ilo$¢ opinii $wiadczy rowniez o duzym zaufaniu Sadu do bieglego.

6. Ocena ogolna i wnioski koncowe

Poczynione uwagi ogélne nie zmieniaja mojej opinii na temat recenzowanej
rozprawy doktorskie;.

Stwierdzam ze praca doktorska Pana mgr inz. Ivo Aleksandrowicza stanowi
poprawne opracowanie dotyczace ciekawego i aktualnego zagadnienia naukowo-
technicznego dowodzac dobrego opanowania przez doktoranta dyscypliny z ktéra
praca jest zwigzana tj..

dziedzina: nauki inzynieryjno-techniczne

dyscyplina: inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Biorgc powyzsze stwierdzenia pod uwage uwazam, Ze praca mgr inz. Ivo
Aleksandrowicza przedstawiona jako cykl publikacji pt.: Problem kompleksowej
restytucji w transporcie samochodowym szkod pojazdow uczestniczgcych w
zdarzeniach drogowych spelnia wymagania stawiane pracom doktorskim przez

Ustawe z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym Dz. Ustaw 2018
poz. 1668.

Stawiam wniosek o dopuszczenie przedstawionej pracy do publicznej obrony.




