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RECENZJA
rozprawy doktorskiej mgr inz. Marzeny KORZIK, pt.:

s»Analiza czynnikéw wplywajacych
na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw
ze szczegolnym uwzglednieniem wartosci wspolczynnika opéznienia

hamowania”.

1. Podstawa opracowania

Recenzja rozprawy doktorskiej mgr. inz. Marzeny Korzik, pod WyZej
wymienionym tytulem, opracowana zostata na podstawie zlecenia Przewodniczacego
Rady Dyscypliny: inzynieria ladowa, geodezja i transport Politechniki Poznanskiej,
Prof. dr. hab. inz. Jacka Pielecha — pismo RD/d/580/01/2024 z dnia 29.10.2024 r.

2. Struktury pracy

Zalgczona do recenzji rozprawa doktorska pt.: ,, Analiza czynnikow wplywajacych
na bezpieczenstwo ruchu pojazdéw ze szczegblnym uwzglednieniem wartosci
wspotczynnika opdznienia hamowania”, ktérej promotorem jest Prof dr hab. inz.
Marek Idzior, a promotorem pomocniczym dr inz. Ryszard Manczak, napisana zostata
na 162 stronach zwartego opracowania - Praca Doktorska. Praca zawiera streszczenia
w jezykach polskim i angielskim, spis tresci, 5 rozdzialow gléwnych oraz wykaz
literaturowy. Rozprawa jest ilustrowana 123 rysunkami, zawiera 35 tabel oraz 43
zaleznosci.

Rozprawa napisana jest poprawnie jezykowo. Terminologia i pojecia stosowane
w pracy nie budza wigkszych zastrzezen. Jej uklad jest przejrzysty, co odpowiada
schematowi zamieszczonemu na rys. 3.1, a podzial tresci na rozdzialy i podrozdziaty
wiasciwy. Ogodlna forma edycyjna pracy jest prawidlowa a szczegdlowe uwagi zostaly
sformutowane w rozdziale 4 niniejszej recenzji. W ogélnosci praca jest kompletna
1 stanowi logiczna catosé.



3. Ogodlna charakterystyka pracy

Catos¢ rozwazan w niniejszej pracy dotyczy problematyki oceny i ksztattowania
bezpieczenstwa funkcjonowania systemow eksploatacji $rodkéw  transportu
drogowego. Rozpatrywane systemy naleza do rzeczywistych, ztozonych, systeméw
socjotechnicznych typu <C-M-O> (cztowiek-maszyna-otoczenie), w niniejszej pracy
okreslanej jako <K-P-O> (kierowca-pojazd-otoczenie), w ktérych o ich
bezpieczenstwie decydujg dziatanie cztowieka (operatora), funkcjonowanie maszyny
(pojazdu) i wptyw czynnikow oddziatujacych z otoczenia.

Takie podejscie jest istotne i aktualne z punktu widzenia rozwazan i analiz
naukowych, jak i implementacji ich opracowan i wnioskow z nich wynikajacych do
zastosowah praktycznych, w zakresie ksztaltowania Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (BRD). Nalezy podkresli¢, ze calos¢ rozwazan jest zgodna z Ustawa
Prawo o ruchu drogowym, jak i zalozeniami Polityki Transportowej Panstwa,
Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jej strategig i wizjg oraz
wytycznymi Unii Europejskiej w tym zakresie.

Ninigjsza dysertacja dotyczy w szczegdlnosci analiz przyczyn wystgpieniu
wypadku drogowego zwlaszcza takich, w ktorych zachodzi potrzeba odtworzenia ich
przebiegu. W wigkszosci procesow rekonstrukcji zdarzet drogowych, istnieje potrzeba
odtworzenia przebiegu procesu hamowania pojazdu. Odtworzenie to wymaga
ustalenia migdzy innymi predkosci poczatkowej pojazdu oraz wartosci wspétczynnika
opoznienia hamowania. Wartosci wspolczynnika opdznienia hamowania zalezg od
roznych czynnikow, w tym:

- od rodzaju nawierzchni,

- warunkow atmosferycznych,

- wlasnosci 1 wilasciwosci pojazdu, a w tym od konstrukcji ukladu hamulcowego
1 skutecznosci jego dziatania.

W opracowaniu podkreslono, ze w trakcie przeprowadzania rekonstrukcji zdarzen
drogowych na potrzeby postgpowan sadowych, przyjmuje si¢ zazwyczaj wartosci
wspolczynnika opdznienia hamowania korzystajac z waskiego zakresu wartoéci tego
wspofczynnika, podanych w opracowaniach o charakterze poradnikowym. Niekiedy
niewielka zmiana wartosci wspdlczynnika opoOznienia hamowania, np. o 0,5 m/s?
powoduje, Ze wyznaczona na tej podstawie dlugos¢ drogi hamowania, moze
zadecydowa¢ ostatecznie o przyjeciu lub uniknieciu odpowiedzialnosci kierujacego
pojazdem, ktory uczestniczyl w zdarzeniu drogowym.

W zwigzku z tym dobér wartosci wspolczynnika opo6znienia hamowania
w procesie rekonstrukcji powinien zosta¢ wykonany w sposob precyzyjny, co
wymusza wykonanie badafi drogowych z wykorzystaniem pojazdu, ktéry uczestniczyt
W rozpatrywanym zdarzeniu drogowym. Jakos¢ odwzorowania procesu rekonstrukcji
zdarzen drogowych bezposrednio wplywa na ich ocene koncowa i wplywa na
Jednoznaczne ustalenie przyczyn ich wystgpienia.

Pierwszy rozdzial pracy stanowi wstep (s. 6-7), w ktorym Doktorantka uzasadnia
istotnos¢ omawianej problematyki, w kontekscie zagadnien bezpieczenstwa
w transporcie drogowym. Podkresla nowatorski charakter proponowanych rozwiazan
oraz przedstawia og6lng tematyke poruszang w catosci rozprawy.



W rozdziale drugim (s. 8-86), omowiono ogélne zasady bezpieczefstwa ruchu
drogowego. Przedstawiono istote bezpieczenstwa w ruchu drogowym, opisano
problematyke bezpieczenstwa s$rodkow transportowych jak i uczestnikow ruchu.
Wyrézniono rowniez rozwigzania techniczne w pojazdach z punktu widzenia wptywu
na bezpieczenistwo ich eksploatacji. W kolejnym podrozdziale omoéwiono strukture
iprzyczyny wypadkow drogowych, ze szczegélnym uwzglednieniem analizy
wypadkow w wybranym wojewodztwie kraju. Nastepnie Doktorantka zawezita obszar
rozwazan do procesu hamowania pojazdow, oraz scharakteryzowala budoweg 1
dziatanie tych uktadéw, z uwzglednieniem podstawowych parametrow opisujacych ten
proces. W koncowej czesci rozdziatu, dokonano analizy procesu rekonstrukcji zdarzen
drogowych, w ktérych opisano istot¢ oraz omoéwiono istot¢ zdarzen czynnosci
rekonstrukcyjnych. Niniejsze rozwazania stanowity podstawe do szczegélowe) analizy
procesu wptywu opOznienia hamowania na przebieg rekonstrukeji zdarzen drogowych,
w tym analiz sgdowych. Przedstawiono réwniez przykladowe — wyznaczone na
podstawie badan literaturowych, wartosci wspdtczynnika hamowania dla wybranych
pojazdow samochodowych, a cato$¢ rozwazan w podsumowaniu stanowi analiz¢
aktualnego stanu wiedzy w tym obszarze.

W rozdziale trzecim (s. 87-88), opisano problematyke rozprawy. Sformutowano cel
pracy, oraz zdefiniowano trzy glowne zadania, ktére umozliwig jego realizacje.
Przedstawiono rowniez ogdlny schemat realizacji catosci opracowania.

Rozdziat czwarty (s. 89-151) stanowi badania wiasne i odzwierciedla bezposredni
wptyw Doktorantki w warto$¢ niniejszej dysertacji. W tej czg¢sci sformutowano cel,
zakres 1 metodyke zrealizowanych badan. Opisano zastosowang aparatur¢ badawcza
i dokonano charakterystyki badanych obiektow. Nastepnie przedstawiono obszerng
realizacje badan wilasnych dotyczacych wyznaczenia wspotczynnika hamowania dla
wybranych obiektow, ktore podzielono na wstepne i1 zasadnicze. W koncowej czgsci
rozdziatu zaprezentowano analiz¢ wynikow zrealizowanych badan, z podziatem na
pojazdy dwusladowe, oraz jednosladowe 1 quady.

Rozdzial pigty (s. 152-153) stanowi podsumowanie pracy. Sformulowano w nim
uogolnione wnioski koncowe, zawierajace wnioski poznawcze 1 utylitarne, wynikajace
z zrealizowanej rozprawy. Wskazano rowniez kierunki dalszych badaf, w zakresie
omawiane] problematyki.

W koncowej czesci pracy (s. 154-162), zawarto wykaz literaturowy, ktory zawiera
119 pozycji. Wsréd nich wyrézni¢ mozna pozycje literaturowe, artykuly naukowe,
odniesienia do stron internetowych oraz rozporzadzenia. Nalezy podkreshi¢, ze
cytowane pozycje bibliograficzne zostaly dobrane prawidlowo, a ich zakres
tematyczny odpowiada problematyce podjete) w rozprawie.




4. Uwagi redakceyjne i merytoryczne

W niniejszym rozdziale przedstawiono uwagi szczegolowe do pracy, ktore
sformutowano z podziatem na: edytorskie, j¢zykowe oraz merytoryczne.

4.1 Uwagi edytorskie

- stosowanie roznych rodzajéow punktatorow, na tym samym poziome podziatu
(dekompozycji) np. s. 11 a 58 itd. — jezeli numeracja rozdziatow jest 1,2,3,.... to nie
powinno to zachodzi¢ w tekscie;

- brak ,twardych spacji” np.s. 8, ...;

- spis literaturowy sporzadzony w nieusystematyzowany sposob — alfabetycznie,
kolejnosé¢ cytowania, ... 7,

- w spisie literaturowym zostal wyrézniono zbiér odniesien 70-107, ktore nie maja
odzwierciedlenia w tekscie,

- jak interpretowa¢ przypis [119] literatury?;

- podwojne zastosowanie numeracji (2.1 8) dla réznych rysunkow;

- cze$é zamieszczonych tabel zostata nazwana rysunkamt,

- brak niektoérych numeracji stron.

4.2 Uwagi jezykowe
Praca zawiera nieliczne bledy interpunkcyjne, sktadniowe oraz stylistyczne, ktore
w zaden sposob nie umniejszajg wartosci merytorycznej opracowania.

4.3 Uwagi merytoryczne

- analizujac strukture pracy czy celowym jest zamieszczanie podrozdziatu 2.4
w rozdziale 2 opracowania?

- jaka warto$¢ dodana stanowig szczegotowe wyniki badan przedstawione z danego
wojewodztwa, ze szczegOlnym uwzglednieniem czasu ich wystagpienia —
aktualnosci co do biezacego stanu BRD w Polsce?

- jak korespondujg zdarzenia opisane W podrozdziale 2.4.2 do zrealizowanych
badan eksploatacyjnych?

- czy ,,mozliwos¢” sformutowana w celu pracy jest okresleniem wlasciwym, czy
odnosi sie do jej ewentualnej hipotezy?

- czy w rozdziale 3, nie powinna by¢ sformutowana teza lub hipoteza pracy?

- gdzie w pracy sformutowano jednoznacznie jej cele badawcze i naukowe?

- ¢zy analiza wynikéw badan w zrealizowanej licznosci, dla danych obiektow
badan, umozliwia na wnioskowanie w metodycznie przyjetym trojpodziale badan
(4.6)?

- czy whasciwym by bylo ograniczenie licznosci obiektow badan, a
przeprowadzenie analiz na probkach nie mniejszych niz 30 powtdrzen, co
umozliwiloby zrealizowanie badan statystycznych z wykorzystaniem réznych
narzegdzi?

- ktory wniosek ze zrealizowanych badan zdaniem Doktorantki ma najistotniejsze
znaczenie utylitarne?



- prosze okreslié-oszacowacé, jezeli w literaturze przedmiotu, ustali¢ mozna jaki jest

wplyw poszczegolnych sktadowych sytemu <K-P-O> na BRD, to w jakim stopniu

rozwazana w pracy problematyka, ma wplyw na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym?

Powyzsze uwagi i komentarze, maja czgsciowo charakter dyskusyjny, natomiast
inne wymagaja przez Doktorantke wyjasnienia. Zaktadam, ze niektore uwagi
merytoryczne oraz wyszczegélnione bledy edytorskie przyczynig si¢ do podniesienia
warto$ci poznawczej i utylitarnej przysztych Jej rozwazan i opracowan.

5. Konkluzja

Podsumowujac stwierdzam, ze cel giéwny rozprawy sformutowany w rozdziale 3,
zostat osiagniety. Efektem rozprawy doktorskiej i jednocze$nie glownym osiggnigciem
Doktorantki, jest realizacja badan i ich analiza przedstawiona w rozdziale 4. Na
podstawie niniejszych opracowan ustalono, ze w procesie rekonstrukcji danego

wypadku drogowego, zastosowanie zagregowanych danych dotyczacych wartosci
wspotezynnika opéznienia hamowania, moze prowadzi¢ do znacznych rozbieznosci
przy jego odtwarzaniu. Wykazano réwniez, ze zmienne warunki pogodowe, maja
istotny wplyw na ocene i interpretacje¢ danego zdarzenia drogowego, z rozpatrywanego
punktu widzenia. Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze przeprowadzone badania
doswiadczalne, pozwolily Doktorantce potwierdzi¢c mozliwos¢ opracowania
adekwatnej metodyki badan do wyznaczania sredniej wartosci wspotezynnika
hamowania, co stanowito cel niniejszej dysertacji, i pozwolito potwierdzi¢ jej zdolnos¢
do samodzielnych badan eksperymentalnych a takze prawidlowego wnioskowania
z nich.

Uwzgle;dniajqc cel, zakres 1 metodykc; badawcza uwazam, Ze niniejsza praca
klasyfikuje si¢ do dyscypliny: inzynieria ladowa, geodezja i transport, w zwigzku
z czym Rada Dyscypliny Politechniki Poznanskiej jest wtasciwa do przeprowadzenia
niniejszego przewodu doktorskiego.

Stwierdzam, Ze rozprawa doktorska mgr inz. Marzeny KORZIK, pt.:
wAnaliza czynnikéw wplywajgcych na bezpieczeristwo ruchu pojazdow ze
szczegolnym uwzglednieniem wartosci wspolczynnika opdinienia hamowania”,
spelnia wymagania zawarte w Ustawie z dn. 3 lipca 2018 roku Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. 2018 poz. 1669), zachowujace w mocy art.
27 ust. 2 pkt 1 Ustawy z dnia 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. nr 65 poz. 595, z
poéin. zmianami), i wnosz¢ do Rady Dyscypliny inzynieria ladowa, geodezja i
transport Politechniki Poznanskiej, o przyj¢cie rozprawy i dopuszczenie jej do
publicznej obrony.
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