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RECENZJA

osiagnie¢ naukowych dr. inz. arch. Bartosza Kazmierczaka jako osoby
ubiegajgcej sie o nadanie stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie Nauk
Inzynieryjno-Technicznych, w dyscyplinie architektura i urbanistyka

1. Podstawa formalna recenzji

1. Umowa o dzieto nr 0100/2025/170 z dnia 17.04.2025 r.

2. Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym
3. Autoreferat

4. Wykaz osiggnigé Kandydata

5. Autorska monografia naukowa pt. tad przestrzenny a TOD index. Modelowanie rozwoju
racjonalnych i harmonijnych struktur przestrzennych.

2. Przedmiot recenzji

Zgodnie z zapisami art. 219 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo
0 szkolnictwie wyzszym przedmiotem recenzji w postepowaniu o nadanie stopnia
doktora habilitowanego s3a;

1) stwierdzenie czy wéréd wskazanych do oceny osiggnieé naukowych znajduje
si¢ co najmniej 1 monografia naukowa wydana przez wydawnictwo, ktére
w roku jej opublikowania bylo ujete w wykazie sporzadzonym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 267 ust. 2 pkt 2 lit. a, lub cykl
powigzanych tematycznie artykutow naukowych opublikowanych w czaso-
pismach naukowych ujetych w wykazie Ministra lub 1 zrealizowane
osiggniecie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne lub artystyczne;

2) ocena wraz z uzasadnieniem, czy wskazane osiggniecia naukowe osoby
ubiegajgcej si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego stanowia znaczacy
wkitad w rozwéj okreslonej dyscypliny.

3. Stwierdzenie legitymowania si¢ wymaganym osiagnieciem naukowym

Nalezy stwierdzié, Zze w dostarczonej dokumentacji Dr inz. arch. Bartosz Kazmierczak
wskazat trzy osiggniecia, w tym jedno zawarte w monografii naukowej bedacej wersja
wydawniczg rozprawy doktorskiej, opublikowanej przez Wydawnictwo Politechniki
Poznarskiej w roku 2018. Dwa pozostate (0S.1 i OS. 2) znajdujg sie w dostarczonej
do oceny monografii naukowej réwniez autorstwa Kandydata pt. £ad przestrzenny



a TOD Index. Modelowanie rozwoju racjonalnych i harmonijnych struktur przestrzen-
nych, opublikowanej réwniez w Wydawnictwie Politechniki Poznarnskiej w roku 2024.
Nalezy stwierdzi¢, ze w roku opublikowania tej monografii powyzsze Wydawnictwo
znajdowato sie w aktualnym Wykazie wydawnictw publikujgcych recenzowane
monografie naukowe, stanowigcym Zatgcznik do komunikatu Ministra Edukacji
i Nauki z dnia 22 lipca 2021 r. Wydawnictwo to znajdowato sie na pozycji 418
z identyfikatorem 48400.

Spetnia to zatem pierwszg z dwbch przestanek bedacych podstawag do sformutowa-
nia pozytywnej konkluzji recenz;ji.

4. Ocena wskazanych osiagnie¢ naukowych

W dokumentacji wniosku umieszczono wymieniong wyzej monografie naukowa
autorstwva dr. Bartosza Kazmierczaka pt. tad przestrzenny a TOD Index.
Modelowanie rozwoju racjonalnych i harmonijnych struktur przestrzennych,
opublikowang przez Wydawnictwo Politechniki Poznarnskiej w roku 2024, jako
pozycje zawierajgcg osiggniecia naukowe majgce podlega¢ ocenie.

W Autoreferacie do wniosku jako osiggniecia zawarte w tej monografii Kandydat
wskazat:

0OS. 1. Autorskg zintegrowang metode oceny i programowania rozwoju zabudowy
zgodnej z paradygmatem dostepnosci transportowej i wymogami tadu
przestrzennego polegajgca na ocenie poréwnawczej potencjatu wdrozeniowego w
zakresie Transit Oriented Development w odniesieniu do tadu przestrzennego
obejmujacego tad funkcjonalny, morfologiczny i fizjonomiczny.

08S.2. Autorska metoda delimitacji obszaréw zwartej zabudowy (HDBA - High
Density Building Area) wykorzystujgca dane geoinformatyczne i pozwalajgca na
okre$lenie gestosci zaludnienia gmin dla terenéw zabudowanych, a nie powierzchni
catej gminy.

Uwagi wstepne

Praca liczy 285 stron tekstu wraz z ilustracjami w liczbie 172, a takze 26 tabel.
Podzielona jest na 6 gtéwnych rozdziatow, w tym Wstep oraz korficowy rozdziat
Whioski i rekomendacje, zgrupowane w dwoch czeéciach: | Badania teoretyczne
(rozdzialy 1-3) oraz Il Badania praktyczne (4-6). Ponadto praca zawiera Bibliografie,
Spis rycin i tabel, a takze streszczenia w . polskim oraz angielskim. Zamieszczone
ilustracje sg wlasnego opracowania oraz zaczerpniete z innych zrodet.

Struktura problemowa rozdziatow zostata przyjeta w taki sposéb, ze Wstep (s. 9-26)
krétko wprowadza w gitéwne elementy problemu, przedstawia tez cel i zakres pracy,
metode badawcza, strukture pracy oraz stan badan. Rozdziat 2 (s. 27-77) zawiera
charakterystyke fadu przestrzennego jako wyznacznika zréwnowazonego rozwoju
o$rodkéw osadniczych. Rozdziat 3 (s. 78-120) omawia podejscie Transit Oriented
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Development (TOD) jako strategie rozwoju jednostek osadniczych zgodng z zasada
zréwnowazonego rozwoju. W czeséci Il Rozdziat 4 (s. 105-120) odnosi sie do
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania jako przyktadu rozwoju osrodkow
osadniczych w obrebie obszaréw metropolitalnych z zamiarem wykorzystania jako
poligonu badawczego. Najobszerniejszy Rozdziat 5 (s. 121-241) prezentuje autorskg
metode oceny i programowania rozwoju zabudowy zgodnego z paradygmatem
dostgpnosci transportowej oraz wymogami tadu przestrzennego. Rozdziat 6 to
koricowe wnioski i rekomendacje.

Towarzyszaca pracy Bibliografia zawiera ponad 700(!) pozycji publikacji naukowych,
w tym z duzym udziatem zagranicznych oraz kilkadziesiat ze zrodet internetowych,
w tym gtéwnie réznego rodzaju dokumentéw planistycznych, raportow itp.

Praca napisana jest klarownym, ale bogatym jezykiem, wywod jest czytelny
i dojrzaly. Praca jest atrakcyjna edytorsko i dobrze skorygowana z nielicznymi
usterkami, raczej redakcyjnymi niz jezykowymi.

Ocena istotnosci problemu oraz sposobu jego ujecia

Problematyka pracy dotyczy oceny oraz programowania rozwoju  struktur
przestrzennych. Autor koncentruje sie na kryteriach tadu przestrzennego oraz
efektywnosci obstugi transportowej, traktowane iacznie stusznie utozsamiajgc
z czynnikami rozwoju zréwhowaionego. Pierwsza z tych kategorii jest istotna, jesli
nie kluczowa z punktu widzenia kreowania przestrzeni wysokiej jakosci.
Jednoczes$nie kategoria fadu przestrzennego jest przedmiotem licznych kontrowersiji,
niezrozumienia, jest tez wyraznie niedodefiniowana oraz widoczne sg oznaki kryzysu
postrzegania tadu przestrzennego, a takze wielkich trudnosci w egzekwowaniu go.
Druga kategoria uzyskuje szczegélng range w warunkach, gdy funkcjonujemy
w strukturach przestrzennych o coraz wiekszej skali. Jednoczesnie takie aspekty
wspotczesnego zycia, jak ogromny przeptyw towardéw, wysoki poziom konsumpcji
ustug, wymég przemieszczania sie w sferze pracy, a takze procesy suburbanizacji,
sytuuja mobilno$¢ na czele warunkéw sprawnego funkcjonowania na co dzien,
istotnego elementu wspétczesnego stylu zycia, a tym samym efektywng organizacje
transportu jako kluczowe kryterium ksztattowania  wspoiczesnych ~ struktur
przestrzennych. Dodatkowo, rozpatrujac dgzenia do kreowania zrobwnowazonego
Srodowiska zycia w warunkach dobrostanu, mobilnoéé konfrontowana jest
z kategorig dostepnosci, ktéra uwarunkowana jest wielostronnie: funkcjonalnie,
strukturalnie, technologicznie. Wszystko to tacznie okre$la poziom istotnosci
podjetego problemu konstrukcji metody stuzgcej diagnostyce oraz programowaniu
struktur przestrzennych przy uwzglednieniu tych kryteriow.

Kandydat rozpatruje problem w ujeciu kryterium zrownowazonego ksztattowania oraz
rozwoju struktur osadniczych, co jest oczywiécie zgodne z wcigz gtownym
paradygmatem wspodiczesnych dziatan ludzkich w tym w zakresie ksztattowania
przestrzeni. Z pewnoscig zatem problem nalezy uznaé za istotny i aktualny, a sposéb
jego ujecia za co do zasady prawidiowy.



Szczegotowa ocena przedstawionego wywodu

Praca ma charakter problemowej monografii naukowej, ktérej centrainym problemem
badawczym jest kreowanie dostepnosci transportowej jako czynnika ksztattowania
tadu przestrzennego. Na styku tych dwu aspektow Autor chyba stusznie identyfikuje
wystepowanie Iuki badawczej, w szczegédlnosci w zakresie oprzyrzadowania
badawczego oraz do zastosowar praktycznych.

Cel pracy Autor okreslit jako identyfikacje zwigzkow w tréjkacie: rozwéj zabudowy ~
tad przestrzenny — dostepnosé transportowa. Kolejnym wskazywanym celem, ktory
nalezy zakwalifikowaé jako praktyczny, jest opracowanie ,zintegrowanej metody
oceny i programowania rozwoju zabudowy zgodnej z paradygmatem dostepnosci
transportowej i wymogami tadu przestrzennego” (s. 17).

Autor sformutowat zatozenie, ktére mozna chyba traktowaé jako teze badan, ze
~powigzanie rozwoju zabudowy z odpowiednig dostepnoscig transportu zbiorowego
moze przyczyni¢ sig¢ do tworzenia racjonalnych i harmonijnych  struktur
przestrzennych” (s. 17), przy czym te dwie cechy utozsamia z podstawowymi
uwarunkowaniami fadu przestrzennego.

Kandydat przedstawit trzy hipotezy badawcze. Dwie pierwsze z nich odnoszg sie do
strategii Transit Oriented Development, a doktadnie do powigzania zawartego w niegj
potencjatu rozwojowego z czynnikami wptywajacymi na tad przestrzenny (H1) oraz
pomigedzy potencjatem jej wykorzystania przez osrodki osadnicze a mozliwo$cig
zachowania tadu przestrzennego (H2). Zastosowane okreslenie spotencjat
rozwojowy” w odniesieniu do TOD wydaje sie recenzentowi nie do korica jasne, na
szczeScie Autor w przypisie doprecyzowuije te kwestie.

Trzecia hipoteza (H3) wigze ksztattowanie tadu przestrzennego z wptywem potozenia
oraz jakoSci powigzania centrum osrodka osadniczego z weziem dostepnosci
transportu zbiorowego.

Weryfikacje pierwszej hipotezy Autor zaplanowat w cze$ci teoretycznej pracy, z kolei
weryfikacje hipotez H2 oraz H3 w czesci praktycznej. Jako poligon badawczy
przyjeto Miejski Obszar Funkcjonalny Poznania.

Autor wskazuje na interdyscyplinarnoéé problemu. Metode badawczg Autor przyjat
w nastepujacy sposob:

- w toku badan teoretycznych, przede wszystkim z wykorzystaniem badan
literaturowych, zidentyfikowat kluczowe elementy i wymiary tadu przestrzennego.
W ten sposéb, wychodzac od podstawowych, wedtug Niego, paradygmatéow
warunkujgcych tad przestrzenny, ktére identyfikuje jako racjonalno$é i harmonijnosé,
rozpatrujac je w trzech wymiarach: tadu funkcjonalnego, fadu morfologicznego oraz
tadu fizjonomicznego powigzanych ze skalami, odpowiednio: subregionalng,
ponadiokalng oraz Iokalng, wskazuje mierniki i parametry opisujace tenze tad
przestrzenny. O tym zresztg Kandydat pisze dalej, ze ,czynniki zwigzane z pojeciem
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racjonalno$ci opisujg cechy badanej przestrzeni w sposéb mierzalny i majg
zastosowanie w ocenie tadu funkcjonalnego i morfologicznego, natomiast czynniki
zwigzane z pojeciem harmonijno$ci majg zastosowanie w ocenie fadu
fizjonomicznego” (s. 21);

- nastepnie Kandydat wyodrebnit zestaw czynnikow warunkujgcych wdrazanie
strategii TOD,;

- dalej te zidentyfikowane czynniki postuzyly jako podstawa do stworzenia autorskiej
zintegrowanej metody oceny i programowania rozwoju zabudowy w zgodzie
z paradygmatem dostepnosci transportowej i wymogami tadu przestrzennego, ktérg
to metode w catej ztozono$ci Kandydat testuje na przykladzie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania.

Recenzent pozwala sobie na dyskusje ze sposobem przedstawienia metodologii
badan: Kandydat w opisie na s. 21, nie zachowat kolejnosci zrealizowanych dziatan,
co prowadzi do pewnej dezorientacji czytelnika. Po drugie, wydaje sie, Zze nastgpito
pewne odwrocenie pojeé: mierniki i porébwnywalne parametry nie warunkuja, jak
pisze Kandydat, tadu przestrzennego. One stuzg do pomiaru i opisu stanu
faktycznego, natomiast determinantami sg zjawiska i procesy przez nie opisywane.

Niezaleznie od krétkiego omdwienia stanu badan (s. 22-26), catg cze$¢ teoretyczng
pracy, a zwtaszcza Rozdziat 2 traktujgcy o réznych aspektach tadu przestrzennego,
nalezy uzna¢ za bardzo szeroki i poglebiony przeglad stanu wiedzy, gtéwnie na
podstawie literatury oraz aktow prawnych.

Trzeba tu przyznaé, ze Kandydat siega do ztozonych i zaawansowanych zaleznosci
aspektow i czynnikéw wptywajacych na tad przestrzenny. Autor wychodzi od zarysu
problematyki planowania przestrzennego w Polsce, w tym tego, co udalo sie (a
gtéownie czego nie udato sie) rozstrzygna¢ (s. 29) w odniesieniu do-modelu rozwoju
Kraju, przez prébe definicji tadu przestrzennego, rozwazajac nastepnie poszczegodine
aspekty tej kategorii, kolejne z nich odnoszac do odpowiadajgcych im skal: ogéinie
pojetej przestrzennej, nastepnie: regionalnej, urbanistycznej i wreszcie
architektonicznej. Autor uwzglednia sfery: behawioralng oraz semiotyczna, a takze
kategorie takie, jak m.in. interes publiczny oraz tad zintegrowany (s. 32). Przeglad
perspektyw z jakich rozpatrywany jest tad przestrzenny pozwolit usystematyzowac¢
rozpatrywanie tej kategorii na trzy aspekty: fizjonomiczny, morfologiczny oraz
funkcjonalny (s. 40-41) oraz zwigzane z nimi czynniki i kryteria oceny. Poprzez
bardzo szeroki przeglad osiggnieé innych (duzej liczby!) badaczy, Autor wskazuje na
zréznicowane podejScia i odmienne ujecia problemu. Wskazuje szczegélnie na
zasady Nowej Urbanistyki oraz wigzaca sig z nimi idee SmartCode. Catos¢ tej czesci
pracy cechuje kiarowna prezentacja zalezno$ci wystepowania (bgdz nie)
poszczeg6inych aspektéw tadu przestrzennego i wynikajacych stad konsekwencji dla
funkcjonowania miasta, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu, mobilno$ci oraz
dostepnosci, jako sktadowej poziomu jakosci przestrzeni. W konficowej czesci
rozdziatu odnosi sie do wybranych metod oceny warto$ci wizualnej przestrzeni.



PRt

Podobnie jak problematyke tadu przestrzennego, w nastepnej kolejno$ci Autor
przybliza problematyke strategii TOD. W pierwszej kolejnosci (3.1.) konfrontuje
paradygmat dostepnosci ze zréwnowazonym rozwojem transportu, stusznie
wskazujgc, Ze realizacja tego pierwszego uwarunkowana jest odpowiednim
sposobem zagospodarowania terenu, drugi za$ poziomem rozwoju systemu
transportowego. Nastepnie (3.2) proponuje definicje pojecia TOD, z kolei analizuje
czynniki warunkujgce mozliwo$é wdrozenia strategii TOD oraz omawia jej wdrazanie
wedtug sekwencji wezet-linia-sieé.

TresSci zawarte w dalszej czesci pracy, czesci praktycznej, osadzone sg przede
wszystkim w kontekscie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania, stad tez
w krétkim rozdziale 4. Autor przedstawia kontekst prawno-planistyczny oraz
strukturalny tego obszaru, ze szczegdinym uwzglednieniem elementéw strategii
rozwoju opartego na dostepnosci systemu transportowego. W podsumowaniu
Kandydat stwierdza obecno$¢ cech obszaru sprzyjajgcych wdrazaniu tytutowej
strategii TOD (m.in. zwarto$¢ catego obszaru, odpowiedni poziom rozwoju powigzan,
ich wzglednie réwnomierny rozkiad przestrzenny), a takze wystepowanie
w dokumentach strategicznych oraz planistycznych odpowiednich przesadzen (np.
dotyczagcych ksztaltowania zwartosci struktur osadniczych czy tez stosowania
rozwigzan zapewniajgcych bezposredni dostgp do infrastruktury komunikacji
szynowej, m.in. s. 119).

Pigty i ostatni z zasadniczych rozdziatéw pracy poswigcony jest autorskiej metodzie
majacej stuzy¢ ocenie struktur zurbanizowanych odnos$nie do zgodno$ci z kryteriami
tadu przestrzennego w konteks$cie paradygmatu dostepnosci transportowej. Autor
wychodzi od zidentyfikowanych uprzednio zasadniczych kategorii charaktery-
zujacych tad przestrzenny, w tym racjonalnosci i harmonijnosci, a takze jego
wymiaréw: funkcjonalnego, morfologicznego oraz fizjonomicznego i odpowiadajacych
im skal, i bazujgc na tym proponuje zestaw miernikéw stuzacych ocenie tadu
przestrzennego oraz pomiarowi TOD index (Tab. 5.1.). Prezentuje metode
wyznaczania obszaréw zwartej zabudowy (HDBA, s. 130-135), przydatnych w celu
zapewniajgcego poréwnywalno$é wynikow rozpatrywania obszaréw
zurbanizowanych niezaleznie od granic administracyjnych, co jest istotne w warun-
kach duzej skali suburbanizacji. Nastepnie obszernie prezentuje zastosowanie
metody, w tym skonstruowanych miernikéw, w odniesieniu do Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania. Trzeba przyznaé, ze uzyskany zostat rezultat bardzo
pogtebionego, w opinii recenzenta, odzwierciedlenia zalezno$ci funkcjonalno-
przestrzennych w tym duzym obszarze metropolitalnym. Bardzo interesujgcy jest
m.in. model struktury osrodkébw  wystepujgcych w tym  obszarze,
z przyporzadkowaniem do stref rozwoju (Ryc. 5.13).

W dalszej czeéci rozdziatu dokonana zostata ocena na podstawie przyjetych
kryteriow wedtug skali Likerta, ktorej zagregowane wyniki w odniesieniu do
infrastruktury transportowej z podzialem na gminy w skali subregionalnej
zaprezentowano na ryc. 5.15-5.17. Syntetyczne, podsumowujgce wyniki
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przedstawiono na Ryc. 5.18 oraz w Tab. 5.3, a klasyfikacje gmin w kontek$cie
wykorzystania dostgpu do transportu szynowego na Ryc. 5.19 i Tab 5.4. Tu nasuwa
si¢ uwaga polemiczna-pytanie: czy wobec braku weziow transportu szynowego, ktéry
byt podstawg badan, czeéci gmin nie nalezato od poczatku tej czesci badan
wykluczyé z analiz? |

W kolejnym fragmencie rozdziatu przedstawiono wyniki analiz w odniesieniu do
oceny fadu przestrzennego jako fadu funkcjonalnego wedtug kryteribw: celowosci,
zasadnosci i planowos$ci zgodnie z parametrami zdefiniowanymi w podrozdziale 5.1.

Na s. 160/171 Autor stwierdza, ze przyjete narzedzie umozliwia dokonywanie
zestawien poréwnawczych na kazdym etapie badarh i umozliwia uzyskanie
poréwnywalnych wynikéw w odniesieniu do potencjatu hiezbednego do wdrozenia
strategii TOD, jak i zapewnienia tadu przestrzennego. | w zwigzku z tym na s. 171
konkluduje, Ze w skali regionalnej nie udato sie wykazaé wystepowania zaleznosci
pomiedzy wynikami analiz w obu tych zakresach. Tym samym uznaje, ze dla tego
etapu badan (skali) hipoteza H2 nie moze byé¢ uznana za prawdziwa.

W kolejnych podrozdziatach Autor na podobnej zasadzie prezentuje oceny
potencjatu TOD dla poziomu ponadiokalnego z oceng tadu morfologicznego (5.4),
przy czym w tym przypadku wprowadzit elementy badarn jakosciowych. W zwigzku
z tym w niektérych wynikach pojawia sie istotna nowos$é: w niektérych kategoriach
Poznan przestaje by¢ liderem.

Ostatnim etapem badan jest ocena potencjatu TOD Index na poziomie lokalnym
z oceng tadu fizjonomicznego. Kandydat ogranicza jg do trzech gmin wybranych
W zwigzku ze zblizonymi wynikami uzyskanymi na poprzednich etapach badan, co
jest catkowicie uzasadnione. Badania tadu fizionomicznego zostaly oparte na
wczesniej zidentyfikowanych adekwatnych kategoriach: czytelnosci, artykulaciji
i ciaglosci, postugujac sie w duzej mierze metoda Sky View Factor. Te czesé¢ badan
Dr Kazmierczak podsumowuje oceng potencjatu jednostek osadniczych na
przykladzie ww. trzech gmin w zakresie rozwoju zabudowy w zgodzie z para-
dygmatem dostepnosci transportowej, a takze wymogami tadu przestrzennego (5.6)
oraz prezentacjg potencjatu jaki uzyskane wyniki niosa dla dziatan prognostycznych
i programowania przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych w wyniku wdrozenia
strategii TOD. Bardzo praktyczne zastosowanie moze mie¢ tu diagnoza dotyczgca
oceny w zakresie poszczegéinych skal problemowych, ktéra wskazuje w odniesieniu
do poszczegblnych gmin, w jakich zakresach potrzebne sa dziatania naprawcze (np.
tad funkcjonalny lub fizjonomiczny).

Ostatnim elementem pracy jest symulacja wykorzystania skonstruowanego narzedzia
do kierunkowania decyzji w sferze zagospodarowania przestrzennego w odniesieniu
do obszaru gminy Sroda Wielkopolska, a wiec tej sposrdd trzech badanych, dla ktére;
Autor wykazat najnizsze wskazniki w wiekszo$ci wymiaréw fadu przestrzennego.



Uwagi szczegétowe

Wystepujg drobne niekonsekwencje terminologiczne: cechy sprzyjajgce wdrazaniu
strategii TOD na s. 21, na s. 89 sg czynnikami warunkujgcymi mozliwosé wdrozenia
TOD. Nie jest jasne co to sg ,badania rozwojowe” (s. 18): wydaje sie, ze kazde
badania majg u zrodet cel, jakim jest rozwdj wiedzy.

Nieco szwankujg wnioski podsumowujgce cze$¢ z rozdziatéw. Np. w Rozdziale 2
dotyczg koniecznosci prowadzenia dalszych badan oraz kolejnego uzasadnienia
podjecia proby opracowania narzedzia diagnostycznego, bedacego przedmiotem
pracy. ‘

Zamiast niezbyt szczesliwego okreslenia miasto jednojadrowe (s. 99), wlasciwszym
wydajg sig: osrodek monocentryczny lub koncentryczny.

Nieco nietypowe jest roztozenie akcentéw w odniesieniu do objetosci
poszczegolnych czeéci pracy: opis konstruowania metody i wigzacych sie z nig
miernikéw zawarty jest zaledwie na kilku stronach w poczatkowej czesci Rozdziatu 5,
natomiast kilkadziesigt pozostatych stron poswigcone jest na opis sposobu
gromadzenia i Zzrédet danych oraz wynikéw uzyskanych dla studium przypadku, za
jakie nalezy uzna¢ obszar Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania. Jednak
mozna to tumaczy¢ ztozonoscig i wielowatkowoscig badan oraz zaawansowania
przedstawionej metody, ktére wymagajg szczegbtowego  zrelacjonowania
poszczegdinych czynnosci w ramach zrealizowanego studium przypadku.

Zaskakujgca jest usterka, prawdopodobnie edytorska, gdy tekst ostatniego
podrozdziatu Rozdziatu 5 w sposéb ciagly przechodzi do Rozdziatu 6. Whioski
i rekomendacje.

Dobér literatury i zrédet nalezy uznaé za wiasciwy. Pozwala on Kandydatowi na
naswietlenie zagadnienia z szerokiego wachlarza punktéw widzenia. Recenzentowi
zabrakio jednak odniesienia do monografii prof. Bolestawa Szmidta, jako tego, ktdry
jako pierwszy chyba podjat probe kompleksowego zdefiniowania kluczowego dla
pracy pojecia tadu przestrzennego. By¢é moze osiggniecia datujgce sie przeciez na
ponad 50 lat wstecz sg juz, delikatnie méwiac, klasykg, jednak warto bytoby sie do
nich odnie$¢ w perspektywie obecnej wiedzy.

Podsumowanie

Praca odzwierciedla wysoki poziom kompetencji naukowych Kandydata.
Zidentyfikowat on luke badawczg, a nastepnie zaprojektowat i przeprowadzit wysoce
ztozone badania, bazujgce na bardzo szerokim zestawie danych pozyskanych
z szerokiej palety zrodet. W przekonaniu recenzenta Kandydat wykazat znajomosé
nowoczesnych narzedzi cyfrowych, jak narzedzia GIS, narzedzia do graficznego
obrazowania danych wspierajacych analizy przestrzenne, modelowanie proceséw
oraz formutowanie kierunkéw dziatan naprawczych.



Praca prezentuje konsekwencje w realizacji dziatania naukowego: Autor rzeczywiscie
wykorzystuje zdefiniowane na wstepie kategorie i parametry weryfikujgc na koncu
efekty ich wykorzystania, weryfikuje tez oczywiscie przyjete na wstepie hipotezy.

Duzg wartoscig pracy jest tez faczenie p6l badawczych z réznych dyscyplin oraz
wskazanie nowych z nich, w tym w tgcznosci z interdyscyplinarnymi, takimi jak
neuronauka czy kognitywistyka.

Kandydat w oczywisty spos6b wykazuje bardzo dobra orientacje w problematyce,
ktéra podjat i zwigzanej z nig literaturze, wykazuje tez umiejetnosé syntezy oraz
przekuwania zidentyfikowanych probleméw oraz uzyskanych rezultatow w pogte-
bione wnioski i rekomendacje, ktore formutuje.

Niewatpliwymi osiggnieciami pracy, w przekonaniu recenzenta o trudnym do
przecenienia wkiadzie w rozwéj dyscypliny architektura i urbanistyka sg zaréwno
skonstruowanie narzedzia diagnostyczno-prognostycznego stuzgcego odniesieniu
réznych wymiardéw tadu przestrzennego do paradygmatu dostepno$ci transportowej
i jego atrybutdéw funkcjonalno-przestrzennych, a takze zestawu regut, wedtug ktérych
nalezy prowadzi¢ dziatania naprawcze w ramach niwelowania zidentyfikowanych
negatywnych zjawisk w tym zakresie. Ponadto, Kandydat zaproponowat m.in.
praktyczng metode wyznaczania obszardéw zespotéw zwartej zabudowy, z pewnoscia
przydatng do zapewniajgcych poréwnywalnos¢ wynikbw analiz obszaréw
suburbanizacji. Sg to podejscia i narzedzia, ktére pozwalajg w jeszcze wiekszym
stopniu oprzeé¢ proces decyzyjny w sferze zagospodarowania przestrzennego na
przestankach bazujgcych na danych zwigzanych z wieloaspektowo rozumianym
tadem przestrzennym oraz dostepnoscig transportowa, a w efekcie przyblizajg do
uzyskania efektu ograniczenia zuzycia energii w toku funkcjonowania jednostek
osadniczych i ostatecznie stuzyé mogag przyblizeniu do osiaggniecia parametréw
wiasciwych dla zrbwnowazonego rozwoju.

Kandydat prezentuje odpowiednig doze autokrytycyzmu, przejawiajgcg sie m.in.
w ostroznym formulowaniu wnioskébw na podstawie uzyskanych wynikéw,
uzasadnionym identyfikowaniu ograniczen stosowanych podej§¢ i uzyskiwanych
rezultatéw, a takze w fakcie uznania za potwierdzone jedynie dwéch z trzech
przyjetych na wstepie hipotez badawczych. Swiadczy to wszystko o dojrzatosci
naukowej Kandydata.

5. Konkluzja

Biorgc pod uwage powyzsze oceny przedstawionej monografii naukowej dr inz. arch.
Bartosza Kazmierczaka nalezy stwierdzi¢, ze zawarte w niej osiagniecia wskazane
we wniosku jako OS. 1 oraz OS 2 stanowig znaczny wktad w rozwéj dyscypliny
architektura i urbanistyka i powyzsze tgcznie spetniajg wymogi art. 219 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym. Pozwala to odstapi¢
od oceny OS 3 i stwierdzi¢, ze ocenione wyzej osiggniecia stanowig podstawe do



kontynuowania postgpowania w kierunku nadania Kandydatowi stopnia doktora
habilitowanego.

Bialystok, 20.06.2025 r.
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