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RECENZJA
wniosku habilitacyjnego oraz caloksztaltu dziatalno$ci naukowo-badawczej,
organizacyjnej, dydaktycznej oraz popularyzatorskiej, a takze wspoétpracy
miedzynarodowej dra inz. Piotra Gorzelariczyka
stanowigcych znaczny wkitad w rozwdéj dyscypliny naukowej
inzynieria ladowa, geodezja i transport

1. Wprowadzenie

Podstawe formalng przygotowania recenzji stanowi uchwata nr RD/75/2025 Rady
Dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport Politechniki Poznanskiej z 13.05.2025r.
oraz pismo Przewodniczgcego Rady Dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja i Transport
Pana prof. dr hab. inz. Jacka Pielechy z dnia 14.05.2025 r. Recenzje opracowano na
podstawie materiatow zatgczonych do wniosku z dnia 25 lutego 2025 r. o przeprowadzenie
postepowania w sprawie nadania stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lagdowa, geodezja i transport.
Osiggnieciami naukowymi dra inz. Piotra Gorzelariczyka bedgcymi podstawg ubiegania sie
o nadanie stopnia doktora habilitowanego wskazanymi we wniosku sg: ,Metodyka
optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych” opisana w
monografii ,Optymalizacja procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych” i cyklu 28
publikacji oraz cykl 9 publikacji powiazanych tematycznie pt.: ,,Metodyka badania
mobilnosci i zmian zachowan uzytkownikéw drog w kontek$cie bezpieczenstwa
ruchu drogowego”.

2. Ogoina charakterystyka rozwoju naukowego i zawodowego habilitanta

Pan drinz. Piotr Gorzelanczyk ukonczytw 2003 r. studia na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Koszalinskiej uzyskujac stopien zawodowy magistra inzyniera - specjalno$é
inzynierskie zastosowanie komputeréw, a takze w tym samym roku ukonczyt studia na
Wydziale Ekonomii i Zarzgdzania Politechniki Koszalinskiej uzyskujac stopiernn zawodowy
magistra — specjaino$¢ marketing miedzynarodowy.

Pan dr inz. Piotr Gorzelanczyk w2010 r. uzyskat stopien doktora nauk technicznych
w dyscyplinie mechanika bronigc na Wydziale Budowy Maszyn i Zarzgdzania Politechniki
Poznanskiej rozprawe doktorskg pt.: ,Wybrane aspekty stosowania metody rozwigzan
podstawowych w zagadnieniach skrecania pretow pryzmatycznych”. W okresie od 2005 do
2019 r. pracowat jako asystent naukowo-dydaktyczny, wykfadowca, starszy wyktadowca
oraz adiunkt w Instytucie Politechnicznym Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowej w Pile.
W okresie od 2013 do 2019 r. peinit funkcje zastepcy dyrektora, a nastepnie dyrektora
Instytutu Politechnicznego Parnstwowej Wyzszej Szkoly Zawodowej w Pile. Od 2019 r. do
chwili obecnej petni funkcje kierownika Katedry Transportu w Akademii Nauk Stosowanych
im. Stanistawa Staszica w Pile (wczeéniej kierownika Katedry Transportu w Panstwowe;
Wyzszej Szkole Zawodowej w Pile). Od lutego 2024 r. pracuje na stanowisku profesora
Akademii Nauk Stosowanych im. Stanistawa Staszica w Pile.

Pan dr inz. Piotr Gorzelanczyk po uzyskaniu stopnia doktora w swojej pracy
zawodowej zajmowat sie tematyka zwigzang z mobilnoscig mieszkancow oraz
bezpieczenstwem ruchu drogowego, a takze prowadzit badania naukowe zwigzane z



analizg danych dotyczgcych wypadkéw drogowych, czynnikami wptywajacymi na liczbe
wypadkow drogowych oraz prognozowaniem liczby wypadkéw drogowych i optymalizacjg
procesu prognozowania ich liczby.

3. Ocena osiagnie¢ naukowych

Przedstawione do recenzji osiggniecia naukowe Pana dra inz. Piotra Gorzelariczyka
sktadajg sie zopracowania naukowego pt: ,Metodyka optymalizacji procesu
prognozowania liczby wypadkoéw drogowych” przedstawionego w monografii autorstwa
habilitanta, pod tytutem ,Optymalizacja procesu prognozowania liczby wypadkow
drogowych” i cyklu 28 publikacji oraz cyklu 9 publikacji powigzanych tematycznie pt.:
,Metodyka badania mobilnosci i zmian zachowan uzytkownikéw drég w kontekscie
bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

3.1. Monografia naukowa i cykl 28 publikacji opisujacych pierwsze osiagniecie
naukowe
Habilitant w monografii pt.: ,,Optymalizacja procesu prognozowania liczby wypadkéow
drogowych” i cyklu 28 publikacji przedstawit autorskie podejécie dotyczace probleméw
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego, a w szczegélnosci z optymalizacjg
procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych. W autorskiej monografii na podstawie
przeprowadzonych wstepnych badan, analiz i sformutowanych wnioskow w zakresie
metodyki optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych opisanych w
cyklu powigzanych 28 publikacji habilitant:

1. Opracowat metodyke optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkow
drogowych.

2. Sformutowat ~ zadania  zwigzane z  optymalizacjg  wielokryterialng
konstruowania prognozy liczby wypadkow drogowych.

3. Przeprowadzit weryfikacje opracowanej metodyki i postawionych zadan

przedstawiong w postaci badania metodyki optymalizacji procesu prognozowania liczby
wypadkow drogowych w zaleznosci od czynnikdéw wptywajgcych na te wartos¢.

4. Opracowat koncepcje wykorzystania metodyki optymalizacji procesu
prognozowania liczby wypadkéw drogowych dla zatozonych danych wej$ciowych oraz
innych metod prognozowania i danych wejsciowych dotyczacych okolicznosci, a takze
liczby wypadkoéw drogowych.

Monografia pt.: ,Optymalizacja procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych”
zawierajgca opis pierwszego osiggniecia naukowego liczy 139 strony. Autor po krétkim
wprowadzeniu wyréznit w niej sze$¢ rozdziatow, a takze podsumowanie i wnioski koricowe
oraz bibliografie. Przywotywana w monografii literatura zawiera 127 pozycji dobranych
prawidtowo, w tym 33 pozyciji, ktorych autorem lub wspétautorem jest habilitant.

W pierwszym i drugim rozdziale monografii Autor opisat zagadnienia zwiagzane z
problematyka prognozowania liczby wypadkéw drogowych, analizg metod prognozowania
liczby wypadkéw drogowych, analiza czynnikow wptywajacych na liczbe wypadkow
drogowych, a takze optymalizacjg procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych.
Okreslit ponadto mozliwoéci wykorzystania metod prognozowania do wyznaczenia
prognozowanej liczby wypadkoéw drogowych.

W trzecim rozdziale zdefiniowat opracowany model prognozowania liczby wypadkéw
drogowych. W tym celu okreélit obszary: rozwigzan dopuszczalnych wyznaczonych metod
prognozowania, elementow funkcji kryterialnej i relacji dominowania. Autor w tym rozdziale
sformutowat ponadto zadania optymalizacyjnego procesu prognozowania liczby wypadkoéw
drogowych, a takze ocenit wrazliwo$¢ okolicznosci zdarzen wptywajacych na prognozowang
liczbe wypadkoéw drogowych.

Rozdziat czwarty zawiera propozycje rozwigzania zadan polioptymalizacji wraz z
algorytmami optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych.
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W rozdziale pigtym Autor przedstawit weryfikacje opracowanej metodyki
optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych. W tym celu na
podstawie zatozonego obiektu badan wyznaczyt zbior czynnikow wptywajgcych na liczbe
wypadkow drogowych oraz najlepsze metody prognozowania liczby wypadkéw drogowych,
a takze okreslit wptyw kombinacji zbioru roznych czynnikéw wptywajgcych na wybor zbioru
najlepszych metod prognozowania wypadkéw drogowych. Dodatkowo w rozdziale Autor
opisat wptyw liczebnosci danych proby losowej prognozy i czynnikow losowych na
przyktadzie pandemii COVID-19 na prognozowang liczbe wypadkdw drogowych.

Cze$¢ aplikacyjng monografii stanowi rozdziat szoésty pt.: ,Implementacja
komputerowa procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych”, w ktérym
zaprezentowano zastosowanie opracowanego przez Habilitanta modelu prognozowania
liczby wypadkow drogowych. Rozdziat szésty monografii zawiera opracowang koncepcje
informatyzacji procesu prognozowania liczby wypadkédw drogowych. W tym celu na
podstawie zatozonych danych wejsciowych Autor zdefiniowat zatozenia informatyzaciji
procedur metodyki optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych oraz
opisat sposdb rozwigzania problemu. Ponadto w rozdziale w celu uzyskania odpowiedzi na
temat metodyki optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych w
zaleznos$ci od réznych danych wejsciowych Autor przedstawit opracowang aplikacje.

Monografie koriczy rozdziat zawierajgcy podsumowanie zrealizowanych i
zaprezentowanych rozwazan i badan, a takze wnioski koncowe.

W cyklu 28 publikacji opisujacych dodatkowo pierwsze osiggniecie naukowe
habilitant:

1. Zidentyfikowat czynniki wptywajgce na liczbe wypadkdéw drogowych, takie jak:
lokalizacja, czas, warunki atmosferyczne, geometria drogi, miejsce powstania wypadku,
rodzaj drogi, rodzaj wypadku drogowego, sprawstwo wypadkoéw, przyczyny wypadkéw
drogowych, grupa wiekowa, $rodek transportu, stan techniczny pojazdu, ofiary wypadkéw,
stan kierowcy, narodowosc¢ kierowcy.

2. Zidentyfikowat metody prognozowania liczby wypadkéw drogowych.

3. Opracowat algorytmy procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych,
ktére obejmujg: wyznaczenie zbioru rozwigzan dopuszczalnych, wyznaczenie funkcji
kryterialnej wraz z relacjami dominowania, rozwigzanie zadan optymalizacji wielokryterialnej
wyznaczenia zbioru czynnikdw wptywajacych na liczbe wypadkéw drogowych oraz metod
prognozowania liczby wypadkoéw drogowych dla jednoelementowego zbioru czynnikow
wptywajgcych na wyznaczenie najlepszego zbioru metod prognozowania liczby wypadkow
drogowych, rozwigzanie zadan optymalizacji wielokryterialnej wyboru najlepszej metody lub
grupy metod prognozowania dla kombinacji czynnikbw wptywajgcych na prognozowang
liczbe wypadkédw drogowych, badanie weryfikacyjne metodyki optymalizacji procesu
prognozowania liczby wypadkéw drogowych,

4. Opracowat modelu oceny wrazliwosci okoliczno$ci zdarzen wptywajgcych na
prognozowang liczbe wypadkoéw drogowych.
5. Wyznaczyt wptyw kombinacji czynnikébw wptywajgcych na wybér najlepszej

metody prognozowania liczby wypadkéw drogowych. Wykorzystujgc optymalizacje
wielokryterialng opracowat procedure prognozowania liczby wypadkéw drogowych
uwzgledniajgcych rézne kombinacji czynnikdw wptywajgcych na ich liczbe.

6. Wykonat badania weryfikacyjne opracowanej metodyki optymalizacji procesu
prognozowania liczby wypadkéw drogowych.
7. Opracowat koncepcje wykorzystania metodyki optymalizacji procesu

prognozowania liczby wypadkow drogowych nie tylko dla zatozonych danych wej$ciowych,
ale rowniez innych metod prognozowania oraz innych danych wejsciowych dotyczacych
czynnikow i liczby wypadkéw drogowych.

8. Zaimplementowat opracowang metodyke dla danych rzeczywistych.

9. Wykorzystat opracowang metodyke optymalizacji procesu prognozowania
liczby wypadkéw drogowych, w zakresie: wykorzystania do poznania liczby wypadkow
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drogowych w kolejnych latach przy uwzglednieniu réznych danych wejsciowych i réznych
czynnikbéw wptywajgcych na liczbe wypadkéw drogowych oraz mozliwosci jej wykorzystania
w réznych sytuacjach, nie tylko do prognozowania liczby wypadkéw drogowych, ale np. do
prognozowania roznych wielkosci zmiennych zwigzanych np. z transportem, logistykg i
spedycja.

W mojej ocenie opracowane przez habilitanta algorytmy procesu prognozowania
liczby wypadkoéw drogowych oraz ich implementacja na danych rzeczywistych sg
wymiernym efektem procesu wspomagania decyzji zwigzanego z prognozowaniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Podsumowujgc powyzsze, mam dwie uwagi dotyczace pierwszego osiggniecia
naukowego przestawionego przez habilitanta w monografii i cyklu 28 publikaciji.

1. W opracowanej metodyce optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkow
drogowych habilitant nie uwzglednit wszystkich mozliwych czynnikéw wptywajgcych
na liczbe wypadkéw drogowych. Jak to przyjete uproszenie moze wptyngé na proces
prognozowania liczby wypadkéw drogowych?

2. Jak wedtug habilitanta powinno wyglada¢ doskonalenie zaproponowanej metodyki
optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych? Jakie czynniki
powinny zosta¢ uwzglednione?

Wymienione uwagi nie umniejszaja jednak wartosci naukowej monografii i cyklu 28
publikacji.  Dlatego nalezy stwierdzi¢, ze przedstawione i omoéwione w monografii
pt.. ,Optymalizacja procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych” i cyklu 28
publikacji osiggniecie naukowe pt.: ,Metodyka optymalizacji procesu prognozowania liczby
wypadkow drogowych” dotyczace prognozowania liczby wypadkéw drogowych dobrze
wpisuje sie w tematyke dyscypliny inzynieria lgdowa, geodezja i transport.

3.2. Cykl powigzanych tematycznie 9 artykutéw naukowych stanowiacych drugie
osiagniecie naukowe

Drugie osiggniecie naukowe Habilitanta pt.: ,Metodyka badania mobilnosci i zmian

zachowan uzytkownikow drog w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego”, ktore
zostato przedstawione we wniosku i Autoreferacie tworzy cykl 9 publikacji powigzanych
tematycznie. Sg to publikacje:

1. Gorzelanczyk P. Mobility of Polish Residents. Research and the Future of
Telematics: 20th International Conference on Transport Systems Telematics, TST
2020 Krakow, Poland, October 27-30, 2020 Selected Papers/Jerzy Mikulski (Ed.).
Switzerland: Springer, Cham, 2020, s. 3-14, Communications in Computer and
Information Science. Series ISSN 1865-0929.

2. Gorzelanczyk P. Change in the mobility of polish residents during the COVID-19
pandemic. Communications - Scientific Letters of the University of Zilina. 2022,
vol. 24, No. 3, s. A100-A111, DOI: 10.26552/com.C.2022.3.A100-A111.

3. Gorzelanczyk P., Sniecikowska A. Analysis of the impact of the Polish residents'
mobility on the environment. Communications - Scientific Letters of the University
of Zilina. 2023, vol. 25, No. 2, s. A93-A110, DOI: 10.26552/com.C.2023.024.

4. Gorzelanczyk P., Jurkovi¢ M., Szubert P., Olechnowicz J. Impact of the Covid-19
pandemic on changing communication behavior of students. LOGI - Scientific
Journal on Transport and Logistics. 2023, vol. 14, No. 1, s. 89-97, DOI:
10.2478/l0gi-2023-0009.

5. Gorzelanczyk P., Bazela J. Analysis of pedestrian behavior at crosswalks and
evaluation of functioning pedestrian crossings. Transport Problems. 2021, vol. 16,
issue 4, s. 135-147, DOI: 10.21307/tp-2021-066.

6. Samal S.R., Mohanty M., Gorzelanczyk P. Perception based level of service for
speed humps in mixed traffic conditions - a case study in India Communications -
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Scientific Letters of the University of Zilina. 2024 vol. 26., No.1. s. D1 1-D26, DOI:
https://doi.org/10.26552/com.C.2024.010.

7. Samal S.R., Mohanty M., Gorzelanczyk P. Exploring Lane Changing Dynamics:
A Comprehensive Review of Modeling Approaches, Traffic Impacts, and Future
Directions in Traffic Engineering Research Transactions on Transport Sciences
2024 15(2): 54-68 DOI: 10.5507/tots.2024.005.

8. Gorzelanczyk P., Huk A. Road traffic safety: a case study of the Pila poviat in
Poland. Scientific Journal of Silesian University of Technology. 2022, vol. 114, s.
31-42, DOI; 10.20858/sjsutst.2022.114.3.

9. Gorzelanczyk P., Bazela J., Kalina T., Jurkovi€ M. Analysis of pedestrian behavior
in the city of Plla Communlcatlons Sc:|ent|f|c Letters of the University of Zilina.
2022, vol. 24, No. 2, s. F14-F26.

Na podstawie analizy tresci przedtozonych publikacji, nalezy stwierdzi¢, ze sg one ze
sobg powigzane tematycznie i dotyczg badan mobilnosci i zmian zachowan uzytkownikow
drog w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W cyklu 9 publikacji opisujgcych
drugie osiggniecie naukowe habilitant:

1. Przeprowadzit analize mobilnosci mieszkancéw Polski.

2. Przeanalizowat wptyw mobilnosci mieszkancoéw Polski na srodowisko naturalne.

3. Przeprowadzit analize zachowan pieszych na przejsciach i ich wplyw na

bezpieczenstwo ruchu drogowego.

4. Przeprowadzit analize bezpieczenstwa ruchu drogowego w powiecie pilskim.

5. Ocenit zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Polski w czasie

pandemii COVID-19.

6. Ocenitinfrastrukture drogowa z punktu widzenia uzytkownikéw ruchu drogowego.

W publikacji pierwszej habilitant przedstawit opracowany model mobilno$ci miejskiegj
oraz przeprowadzit analize zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw Polski. W kolejnej
publikacji Habilitant przeanalizowat wplyw pandemii COVID-19 na zmiane zachowan
komunikacyjnych ludzi, szczegdlnie w miastach. Mieszkancy miast zamiast korzystaé z
komunikacji zbiorowej, zaczeli w wiekszym stopniu korzysta¢ z samochodéw z obawy o
swoje bezpieczenstwo i ryzyko zachorowania na COVID-19. W mniejszych miasteczkach i
na wsiach zachowania komunikacyjne mieszkancow praktycznie sie nie zmienity. Trzecia
publikacja wchodzgca w sktad cyklu dotyczy badan wptywu mobilnosci mieszkancéw Polski
na srodowisko naturalne. Na podstawie przeprowadzonych badan, habilitant stwierdzit, ze
wplyw na wyniki badan miata pandemia COVID-19, ktéra spowodowata zmiane zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw, co w konsekwencji spowodowato mniejszg emisje
szkodliwych skfadnikéw powstajgcych ze spalania paliwa. W publikacji nr 4 przedstawiono
analizy wptywu pandemii COVID-19 na zmiane zachowan komunikacyjnych studentow.
Przeprowadzone badanie wykazato, ze pandemia znaczgco wptynela na mobilnosé
studentéw, z przesunieciem w kierunku zdalnego Ilub hybrydowego uczenia sie i
preferowania samochodow, rowerdéw i chodzenia pieszo zamiast transportu publicznego w
wiekszych miastach, podczas gdy w mniejszych miastach i na obszarach wiejskich
zachowania mobilno$ci studentéw pozostaty stosunkowo niezmienione. W kolejnym pigtym
artykule dotyczacym bezpieczenstwa ruchu drogowego habilitant przeprowadzit badania
zachowania pieszych na przej$ciach dla pieszych. Na tej podstawie otrzymanych wynikow
stwierdzit, ze kolejnym czynnikiem wplywajacym na wypadki drogowe s piesi. W publikacji
nr 6 Habilitant przedstawit badania poziomu percepcji kierowcoéw podczas przejezdzania
przez progi zwalniajgce. Na podstawie otrzymanych wynikow badan stwierdzit, ze ksztatt
progu zwalniajgcego ma wpltyw na percepcje kierowcow podczas przejezdzania przez progi
zwalniajgce oraz komfort ich podrézowania. Ponadto badania pozwolity na kompleksowg
ocene roznych punktéw widzenia uzytkownikow drég, dajagc podstawe do podejmowania
Swiadomych decyzji dotyczacych projektowania, umieszczania i zarzadzania progami
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zwalniajgcymi. Publikacja 7 zawiera przeprowadzone przez habilitanta badania zatoréw w
ruchu drogowym i ich negatywnych skutkéw w Indiach. Na podstawie badan stwierdzono,
ze przewidywanie zatorow w na obszarze Indii jest trudne, a catkowita eliminacja nie jest
mozliwa, szczegolnie ze wzgledu na rosngcg liczbe pojazdéw dwu- i czterokotowych,
zwtaszcza samochoddw osobowych. W 6smej publikacji autorzy dokonali analizy wypadkow
drogowych na terenie powiatu pilskiego. Na podstawie przeprowadzonych badan
ankietowych stwierdzili, iz wiekszo$¢ oséb podrézuje samochodem, poniewaz jest to
wygodniejszy i szybszy $rodek transportu. Ponadto 35% respondentow stwierdzito, ze czuje
sie stosunkowo bezpiecznie na drogach, a 65% nie uczestniczyto w wypadku drogowym. Z
przeprowadzonych ankiet wynika, ze najczestszymi przyczynami wypadkdw drogowych sg:
alkohol, nieuwaga kierowcdéw i pospiech. Ostatnia publikacja nr 9 zawiera badania
zachowan pieszych na przejéciach dla pieszych w miescie Pita. W trakcie badan
analizowano zachowania pieszych oraz ich wptyw na prawdopodobienstwo wystgpienia
wypadku drogowego.

Na podstawie przeprowadzonych badan i analizy przedstawionych w 9 publikacjach
habilitant miedzy innymi stwierdzit, ze:

1. Pandemia znaczgco wptyneta na mobilnos¢ Polakéw, zmieniajgc ich wzorce
podrézowania i wyboru srodkow transportu, co przetozyto sie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Wedtug habilitanta wymaga to opracowania nowych strategii zarzadzania
ruchem i ksztattowania zachowan uzytkownikéw drog w przysztoSci.

2. W miastach obserwuje sie rosngcg popularno$¢ aktywnych form mobilnosci,
takich jak podroze piesze i jazda rowerem. Wedtug habilitanta wigze sie to z koniecznoscia
stworzenia bezpiecznej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw oraz promowania
wspotdzielenia przestrzeni drogowej miedzy réznych grup uzytkownikow.

3. Trwajgcy rozwdj technologiczny, np.: wykorzystanie aplikacji mobilnych,
wdrazanie pojazdéw autonomicznych oraz sztucznej inteligencji, wptywa na zachowanie
uzytkownikow drog i stwarza nowe wyzwania zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

4. Projektowanie i wdrazanie bezpiecznej infrastruktury drogowej jest niezbedne
dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ma to bezposredni wptyw na zachowania
pieszych i kierowcow.

5. Szeroka edukacja i kampanie informacyjne odgrywajg znaczacg role w
ksztattowaniu wiasciwych zachowan wszystkich uzytkownikéw droég.
6. Prowadzenie badan zwigzanych z mobilnoscig i bezpieczenstwem ruchu

drogowego wymagajg potagczenia wiedzy z réznych dziedzin, takich jak: transport,
psychologia, socjologia i inzynieria ruchu drogowego.

Podsumowujgc powyzsze, mam uwage dotyczacag drugiego osiggniecia naukowego
przestawionego przez habilitanta w cyklu 9 publikacji.

1. Jak wedtug habilitanta powinno wyglada¢ opracowanie nowych strategii
zarzgdzania ruchem i ksztattowania zachowan uzytkownikéw drég w przypadku wystgpienia
w przysztosci kolejnych obostrzen zwigzanych z mobilnoscig uzytkownikéw, np. w skutek
pandemii?

Powyzsze spostrzezenia i wnioski opracowane na podstawie cyklu 9 publikacii
tworzacych osiggniecie naukowe pt.: ,Metodyka badania mobilnosci i zmian zachowan
uzytkownikow drog w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego” poszerzajg wiedze
dotyczgcg zagadnien zwigzanych z mobilnoscig i zachowaniami uzytkownikow drég w kontekscie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jest to istotny wkiad habilitanta w rozwéj dyscypliny inzynieria
ladowa, geodezja i transport.
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pt.:

3.3. Podsumowanie oceny osiggnie¢ naukowych
Na podstawie analizy dwoch osiggnie¢ naukowych Pana drainz. Piotra Gorzelanczyka
,Metodyka optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkéw drogowych”

przedstawionego w monografii pt.: ,Optymalizacja procesu prognozowania liczby wypadkow
drogowych” i cyklu 28 publikacji oraz cyklu 9 publikacji powigzanych tematycznie pt.:
,Metodyka badania mobilnosci i zmian zachowan uzytkownikéw drég w kontekscie
bezpieczenstwa ruchu drogowego” stwierdzam, ze habilitant wnidst znaczny wktad w rozwo;
dziedziny nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja
i transport zgodnie z art. 219 ust 1. pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 z pdzn. zm.).

4. Aktywnosc¢ naukowa habilitanta

4.1. Publikacyjny dorobek naukowy

Analizujgc dorobek naukowy habilitanta nalezy stwierdzi¢, ze przed uzyskaniem

stopnia doktora nauk technicznych opublikowat on 9 publikacji naukowych, a po uzyskaniu
stopnia doktora nauk technicznych opublikowat 78 publikacji naukowych o zasiegu
krajowym i zagranicznym.

W tabeli 1 przedstawiono wskazniki bibliometryczne dla catego publikacyjnego

dorobku naukowego, wykazanego przez habilitanta we wniosku o nadanie stopnia doktora
habilitowanego.

Tabela 1. Wskazniki bibliometryczne wykazane przez dra inz. Piotra Gorzelanczyka we
wniosku 0 nadanie stopnia doktora habilitowanego

Baza danych Liczba Liczba Indeks

rekorddéw cytowan Hirscha
Scopus 64 303 8
Web of Science 43 169 6

Analizujgc dorobek naukowy habilitanta nalezy stwierdzi¢, ze posiada publikacje

naukowe o zasiegu miedzynarodowym oraz ze publikacje sg cytowane w srodowisku
naukowym (dobra warto$¢ indeksu Hirscha wydanych przez niego prac naukowych).

4.2. Udziat w pracach zespotow badawczych

Habilitant w ztozonej dokumentacji wymienia 9 zespotow badawczych, w ktorych

uczestniczyt jako kierownik lub wykonawca:

1.

Projekt pt.: Badanie autonomicznego powietrznego systemu zasilania” w projekcie:
Budowa Centrum Badawczo-Rozwojowego Odnawialnych Zrédet Energii w Pile”
realizowany jest na podstawie umowy konsorcjum pomiedzy Spétkg a Akademig Nauk
Stosowanych im. Stanistawa Staszica w Pile i Izbg Gospodarczg Poémocnej
Wielkopolski w Pile. funkcja: kierownik tematu badawczego;
Projekt pt.: Methodology proposal in the context of investigating the influence of the
height profile of roads on the reduction of emissions from road transport. 02SVV2325.
funkcja: wykonawca;
Projekt pt.: Heterogeneity in user preferences and its impact on transport project
appraisal. OTKA—K20—134760. funkcja: wykonawca;
Projekt pt.. Research on the Economic Efficiency of Variant Transport Modes in the
Car Transport in the Slovak Republic with Emphasis on Sustainability Road safety and
the causes of road accidents in Poland 29 and Environmental Impact. VEGA No.
1/0128/20. funkcja: wykonawca;
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5. Projekt pt.: Development of New Features for the Mobility Online System and Technical
Support and Operation, including eLearning Programs within the Concept of the State
Policy for the Care of Slovaks Living Abroad. funkcja: wykonawca;

6. Projekt pt.. Operation of Central Information Systems. Ensuring the operation,
development, and maintenance of the central information systems of the Ministry of
Education, Science. funkcja: wykonawca.

7. Projekt pt.: Operational Program Integrated Infrastructure for the project: Identification
and possibilities of implementation of new technological measures in transport to
achieve safe mobility during a pandemic caused by COVID-19 (ITMS code:
313011AUXS). funkcja: wykonawca.

8. Projekt pt.. Use of Barkhausen noise in diagnostics of ship structures. funkcja:
wykonawca.

9. Projekt pt.: Energy intensity and fuel consumption of transport vehicles. funkgcja:
wykonawca.

4.3. Wygtoszenie wyktadéw i referatow tematycznych na miedzynarodowych lub krajowych
konferencjach

Analiza dorobku habilitanta wykazuje, ze od poczatku swojej dziatalnosci naukowe;
wystapit na wielu krajowych i miedzynarodowych konferencjach oraz sympozjach
naukowych. Habilitant przed uzyskaniem stopnia doktora wygtosit 12, a po uzyskaniu
stopnia doktora 37 referatow na krajowych lub miedzynarodowych konferencjach
naukowych.

4.4. Udziat w miedzynarodowych lub krajowych komitetach konferencji naukowych lub
udziat w komitetach organizacyjnych konferenc;ji

Habilitant wskazuje udziat w komitetach naukowych nastepujacych konferencji:

1. 14th International Conference TRANSBALTICA 2023: Transportation Science
and Technology VILNIUS TECH Faculty of Transport Engineering. 14-15
wrzesien 2023. https://vilniustech.1t/332103.

2. 15th International Conference TRANSBALTICA 2024: Transportation Science
and Technology VILNIUS TECH Faculty of Transport Engineering. 19-20
wrzesien 2024. https://vilniustech.It/332103

3. LOGI 2024, Institute of Technology and Business in Ceské Budé&jovice, Ceské
Budéjovice, October 17, 2024

4. M3E2 2024 11th International Conference on Monitoring, Modeling &
Management of Emergent Economy. Czerkaski Uniwersytet Narodowy im.
Bohdana Chmielnickiego, Kijowski Uniwersytet Narodowy, Kijowski Narodowy
Uniwersytet Handlu i Ekonomii, Kijowski Narodowy Uniwersytet Ekonomiczny im.
Wadyma Hetmana, Politechnika Gdanska. Kijéw, Ukraina, 10 pazdziernika 2024
r. https://m3e2.kneu.ua/

Habilitant wskazuje udziat w organizacji nastepujacych konferencjach:

1. The 7th International Conference on Economic Management and Green
Development 6 sierpnia 2023 https://www.icemgd.org/Committee.html

2. M3E2 2024 11th International Conference on Monitoring, Modeling &
Management of Emergent Economy. Kyiv, UKRAINE, October 10, 2024
https://m3e2.kneu.ua/

.



4.5. Udziat w komitetach redakcyjnych i radach naukowych czasopism

Habilitant wskazuje w tym punkcie udziat w radach naukowych nastepujgcych
czasopism:

1. Journal of Engineering, Technology and Applied Sciences.

2. Information System and Smart City (2811-020X).

3. Logi - https://sciendo.com/pl/journal/LOGI.

4. Socio-Economic and Humanities Studies

4.6. Recenzje prac naukowych

Habilitant wskazuje w tym punkcie:

1. Dla szesciu czasopism zwigzanych z wydawnictwem MDPI: 29 recenzje.

2. Dla czasopisma Promet — Traffic&Transportation, Uniwersytet w Zagrzebiu: 2
recenzje.

3. Dlaczasopisma The Baltic Journal of Road and Bridge Engineering (elSSN: 1822-
4288) Riga Technical University: 2 recenzje.

4. Dla czasopisma LOGI - Scientific Journal on Transport and Logistics (elSSN
2336-3037): 3 recenzje.

5. Dla pozostatych czasopism: 19 recenzji.

4.7. Cztonkostwo w miedzynarodowych lub krajowych organizacjach i towarzystwach
naukowych

1. Cztonek kota Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw Mechanikow Polskich przy
Panstwowej Wyzszej Szkole Zawodowej im. St. Staszica w Pile (Obecnie ANS w Pile) od
2005 roku. W latach 2005-2015 sekretarz tego kota.

Podsumowujgc aktywno$¢ naukowg habilitanta nalezy stwierdzi¢, ze wykazat sie On
w Swojej dziatalnosci znaczgcymi pracami badawczymi, obejmujgcymi takze wspotprace
miedzynarodowa, ukierunkowanymi na rozwoj dziedziny nauk inzynieryjno-technicznych
w zakresie dyscypliny inzynieria lgdowa, geodezja i transport.

5. Istotna aktywnos¢ naukowa realizowana w wiecej niz jednej uczelni,
instytucji naukowej, w szczegodlnosci zagranicznej

We wniosku o nadanie stopnia doktora habilitowanego Pan dr inz. Piotr Gorzelanczyk
wykazat, ze brat udziat w czterech zagranicznych stazach naukowo-badawczych:

1. Uniwersity of Zilina, Stowacja, czas trwania od 1 do 31 sierpnia 2021 r. Celem
stazu naukowo-badawczego byto przeprowadzenie pogtebionej analizy
wypadkow drogowych na Stowacji, w tym zbadanie ich przyczyn i okolicznosci, a
takze zbadanie kar finansowych za wykroczenia drogowe w tym kraju. Ponadto
celem stazu byto zbadanie wptywu pandemii COVID-19 na czestosc
wystepowania wypadkéw drogowych na Stowacji. Dzieki $cistej wspodtpracy z
partnerem Uniwersytetu w Zylinie, staz doprowadzit do sformutowania istotnych
zalecen, ktére moga przyczynic sie do zmniejszenia czestotliwosci wypadkoéw na
drogach Polski i Stowacji oraz powstania publikacji naukowe;.

2. Kalinga Institute of Industrial Technology, Indie, czas trwania sierpien 2022 r.
Celem stazu byta analiza liczby wypadkdw drogowych w Indiach i porownanie ich
z sytuacjg w Polsce, a takze poznanie ich przyczyn i okolicznosci oraz kar
finansowych w Indiach i w Polsce za wykroczenia drogowe. Ponadto w ramach
stazu przeanalizowano, jak pandemia wptyneta na liczbe wypadkéw w Indiach.
Wspdlnie z wyktadowcami i studentami sformutowano wnioski wptywajgce na
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zmniejszenie wypadkow na drogach Polski i Indii oraz przygotowano publikacje
naukowa.

3. Vysoka skola technicka a ekonomicka, Czechy, czas trwania od 3 do 28 lipca
2023 r. Celem stazu naukowo-badawczego byto przeprowadzenie pogtebionej
analizy wypadkow drogowych w Czechach, w tym zbadanie ich przyczyn i
okolicznosci, a takze zbadanie kar finansowych za wykroczenia drogowe w tym
kraju. Dzieki $cistej wspotpracy z partnerem Vysoka $kola technicka a
ekonomicka v Ceskych Budé&jovicich,, staz doprowadzit do sformutowania
istotnych zalecen, ktére mogg przyczyni¢ sie do zmniejszenia czestotliwosci
wypadkédw na drogach Polski i Czechach. Efektem stazu byta publikacja
naukowa.

4. Budapest University of Technology and Economics, Wegry, czas trwania od 1 do
31 sierpnia 2024 r. Staz naukowy obejmowat tematyke zwigzang z badaniami
wypadkéw drogowych. Badania dotyczyty obszaréw wegierskiego i polskiego
zbioru danych o na temat wypadkow drogowych. Przeprowadzono réwniez
badania majgce na celu okreslenie rozktadu czasowo-przestrzennego wypadkow.
Dzieki scistej wspotpracy z partnerem Budapest University of Technology and
Economics, staz doprowadzit do sformutowania istotnych zalecen, ktére moga
przyczynic¢ sie do zmniejszenia czestotliwosci wypadkoéw na drogach Polski i na
Wegrzech. Efektem stazu byfa publikacja naukowa.

Analizujgc wymienione aktywnoéci uwazam, ze habilitant spetnia warunek nadania
stopnia doktora habilitowanego zgodnie z art. 219 ust 1. pkt 3 ustawy z dnia 20 lipca 2018
r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 z p6zn. zm.) dotyczgcy
istotnej aktywno$¢ naukowa realizowanej w wiecej niz w jednej uczelni, instytucji naukowej,
w szczegolnosci zagranicznej, czego wyrazem sg cztery zrealizowane staze zagraniczne
oraz wspoétpraca z naukowcami w tych osrodkach.

6. Ocena dziatalnosci dydaktycznej, organizacyjnej i w zakresie popularyzaciji
nauki

6.1. Zajecia dydaktyczne

Analiza doswiadczenia zawodowego w zakresie prowadzenia zaje¢ dydaktycznych
przez habilitanta wskazuje na ich powigzanie z wykonywanymi badaniami naukowymi.
Habilitant od 2004 r. prowadzit lub prowadzi zajecia teoretyczne i praktyczne (laboratoria,
¢wiczenia, projekty, seminaria) na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych na | stopniu
na kierunku transport, mechanika i budowa maszyn, budownictwo z kilkunastu
przedmiotéw, miedzy innymi: geometria i grafika inzynierska, komputerowe
wspomaganie projektowania, metody informatyczne w eksploatacji pojazdow,
organizacja transportu drogowego, systemy logistyczne w transporcie, systemy
teleinformatyczne w transporcie, technologie informatyczne logistyki.

6.2. Promotorstwo prac dyplomowych

Habilitant wykazat w autoreferacie w ramach opieki nad studentami w Akademii Nauk
Stosowanych im. Stanistawa Staszica w Pile w latach 2010-2023, ze byt promotorem 5 prac
magisterskich, 96 prac inzynierskich oraz recenzentem 95 prac inzynierskich. Tematyka
zrealizowanych prac byta bardzo szeroka i obejmuje rdézne obszary, do ktérych mozna
zaliczy¢ m.in.. prognozowanie, optymalizacje, bezpieczenstwo ruchu drogowego,
zachowania komunikacyjne uczestnikbw ruchu drogowego, stan techniczny $rodkéw
transportu, transport publiczny oraz elektromobilnos¢ i telematyke.
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6.5. Wyjazdy w ramach programu ERASMUS+

W ramach poszerzenia wspotpracy miedzynarodowej pomiedzy uczelniami oraz
podniesienia kompetencji, habilitant brat udziat w programie Erasmus+. W ramach tego
programu w okresie od 2012 do 2024 r. uczestniczyt w 15 wyjazdach szkoleniowych (Staff
Mobility for Training - STT), 10 wyjazdach w celu prowadzenia zaje¢ dydaktycznych (Staff
Mobility for Teaching - STA) oraz 2 wyjazdach w ramach Blended Intensive Programme
(BIP). Habilitant ponadto uczestniczyt w trzech miesiecznych kursach jezykowych na Malcie.

Na podstawie przedstawionej oceny dziatalnosci dydaktycznej, organizacyjnej i w
zakresie popularyzacji nauki habilitanta stwierdzam, ze jego osiggniecia w tym zakresie sg
na dobrym poziome, a takze sg powigzane tematycznie z dyscypling inzynieria lagdowa,
geodezjg i transport.

7. Podsumowanie i wnioski koncowe

Na podstawie przeprowadzonej oceny osiggnie¢ naukowych Pana dra inz. Piotra
Gorzelanczyka pt.: ,Metodyka optymalizacji procesu prognozowania liczby wypadkow
drogowych” opisanego w monografii ,Optymalizacja procesu prognozowania liczby
wypadkoéw drogowych” i cyklu 28 publikacji oraz cyklu 9 publikacji powigzanych tematycznie
pt.. ,Metodyka badania mobilnosci i zmian zachowan uzytkownikédw drég w kontekscie
bezpieczenstwa ruchu drogowego”, atakze udokumentowania przez Niego istotnej
aktywnosci naukowej realizowanej w wiecej niz jednej uczelni, instytucji naukowej,
w szczegolnosci zagranicznej wskazanej we wniosku habilitacyjnym uwazam, ze spetnione
zostaty kryteria do ubiegania sie o stopien doktora habilitowanego w dziedzinie nauk
inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie naukowej inzynieria lagdowa, geodezja i transport
wymagane w art. 219 ust 1. ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i
nauce (Dz. U. z 2021 r. poz. 478 z pozn. zm.).

Prace naukowe Pana dra inz. Piotra Gorzelanczyka wniosty istotny wktad w rozwdgj
problematyki badawczej zwigzanej z metodykag optymalizacji procesu prognozowania liczby
wypadkdéw drogowych, a takze w badania mobilnosci i zmian zachowan uzytkownikéw drog
w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poszerzajg one przy tym wiedze z zakresu
dyscypliny naukowej inzynieria lgdowa, geodezjg i transport.

W zwigzku z powyzszym rekomenduje Radzie Dyscypliny Inzynieria Lagdowa,
Geodezja i Transport Politechniki Poznanskiej podjecie uchwaty o nadaniu dr inz.
Piotrowi Gorzelanczykowi stopnia naukowego doktora habilitowanego w dziedzinie
nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie inzynieria lgdowa, geodezja i
transport.
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